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1 Aufgabenstellung

Die mit dem starken Wachstum des Flughafen Minchens verbundene Wirtschafts- und
Strukturentwicklung flihren zu teilweise erheblichen Verkehrszunahmen auf den klassifi-
zierten StraBenzigen wie auch GemeindeverbindungsstraBen in der Stadt Erding und
Umland. Aus diesem Grund beabsichtigt der Landkreis Erding eine Nordumfahrung zwi-
schen der B 388 im Osten und der FTO im Westen zu realisieren, um die Kfz-Verkehre
Richtung Flughafen Minchen und weiter nach Freising / BAB A9 zu blindeln und die be-
troffenen Umlandgemeinden sowie die Stadt Erding vom Durchgangsverkehr zu entlas-
ten.

Flr die geplante StraBenbaumaBnahme KreisstraBe ED 99, Nordumgehung Erding, ist
eine umfangreiche Verkehrsuntersuchung fur verschiedene Trassenvarianten durchzufih-
ren. Die Verkehrsuntersuchung soll im Hinblick auf das spéater erforderliche Planfeststel-
lungsverfahren die Verkehrswirksamkeit der mdglichen Umgehungsvarianten prifen und
anhand der zu erwartenden Be- und Entlastungswirkungen verkehrlich bewerten. In ver-
kehrstechnischer Hinsicht liefert die Verkehrsuntersuchung unter den Aspekten der Leis-
tungsfahigkeit und Verkehrssicherheit die Grundlagen fir die Bemessung und Dimensio-
nierung der StraBenquerschnitte und Knotenpunkte. Fir die erforderlichen Schallschutz-
berechnungen werden die entsprechenden Datengrundlagen Uber die Kfz-Belastung mit
Ausweisung des Schwerverkehrsanteils geschaffen.

2 Vorgehensweise, Untersuchungsmethodik

In der vorliegenden Untersuchung werden folgende Szenarien ausfihrlich untersucht.

Verkehrsanalyse 2009

Basierend auf den Ergebnissen der Verkehrserhebungen wird die aktuelle Verkehrsnach-
frage in eine Gesamtfahrtenmatrix zusammengefasst und mittels eines Verkehrsmodells
auf das zu untersuchende StraBennetz umgelegt. Durch Abgleich mit den Werten aus den
aktuellen Verkehrszahlungen wird eine Modellkalibrierung durchgefliihrt, so dass eine
moglichst realitdtsnahe Abbildung der heutigen Verkehrsbelastungen erreicht wird.

Prognose Nullfall 2025 (Ohne Nordumfahrung)

Der Prognose-Nullfall dient als Bezugs-/Vergleichsfall fir die Variantenunteruntersuchung
zur Nordumfahrung. Darin wird die kinftige Verkehrsnachfrage im Prognosejahr 2025
unter Berlcksichtigung aller geplanten StraBenetzveranderungen-/Anpassungen im Um-
feld des Untersuchungsgebietes ermittelt, jedoch ohne Nordumfahrung.

Planungsfall 2025 (mit Nordumfahrung)

Fur den Planungsfall werden unter Berlcksichtigung der im Umfeld geplanten StraBen-
baumaBnahmen die unterschiedlichen Umgehungsvarianten zur Nordumfahrung Erding
hinsichtlich Verkehrswirksamkeit untersucht und anhand der zu erwartenden Veréanderun-
gen der Verkehrsbelastungen im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2025 verkehrlich bewer-
tet.
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3 Verkehrsanalyse 2009

3.1 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfasst die gesamte Stadt Erding einschlieBlich der angren-
zenden Gemeinden im Landkreis Erding. In der Abbildung 1 ist das Untersuchungsgebiet
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Wichtige MIV Relationen bilden die Bundestrasse B 388, die StaatsstraBen St 2580
(FTO), St 2584, St 2084, St 2331, St 2080, St 2082 und die KreisstraBen ED 9, ED 7, ED
5, ED 14, ED 20, ED 2. Darlber hinaus beinhaltet das Untersuchungsgebiet auch die in
Ost-West-Relation verlaufenden GemeindeverbindungsstraBen, die zum Teil auch eine

erhebliche Verkehrsbelastung aufweisen.

Im Verkehrsmodell selbst sind alle relevante Daten des Verkehrsangebotes

mit den Informationen abgebildet wie z.B.:

e Lange der Strecken

e Zuordnung zu StraBenklassen
e StraBenquerschnitte-/ Kapazitat
e Geschwindigkeit

e Zeitwiderstande

Verkehrszellen und deren Anbindungen ans Netz
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Mit diesem Untersuchungsgebiet ist sichergestellt, dass alle fir die Aufgabenstellung be-
deutenden Einzugbereiche erfasst sind.

3.2 Verkehrserhebungen

3.2.1 Aligemein

Der groBe Umfang der Verkehrserhebungen resultiert aus der gegebenen Mdglichkeit der
zeitgleichen Bearbeitung von drei verkehrlichen Untersuchungen, die im Vorfeld durch
Absprache der AG untereinander erst mdglich wurde. Hierbei handelt es sich neben dem
vorliegenden Verkehrsgutachten ,Nordumfahrung Erding, ED 99 um das Verkehrsgut-
achten zur Ostumfahrung Erding (AG: Staatliches Bauamt Freising) sowie die Fortschrei-
bung des VEP Erding (AG: Stadt Erding). Insgesamt erstreckt sich der Erhebungsauf-
wand Uber 24 Befragungsstellen, 36 Knotenpunkte im Stadtgebiet Erding und Umland, 24
Querschnittszéhlungen, 4 Dauerquerschnittszahlungen tUber mehrere Tage sowie die Er-
gebnisse der Haushaltsbefragung Erding aus dem Jahre 2003. Das Ergebnis stellt eine
sehr solide und umfangreiche Datenbasis flr die anschlieBende Variantenbeurteilung zur
kinftigen Fuhrung der ED 99.

Die Ausarbeitung des Verkehrserhebungsplanes hinsichtlich Lage, Anzahl, Inhalte und
Zeitpunkt der Erhebungen wurde im Vorfeld durch Gesprache mit den betroffenen Ge-
meinden, Stadt Erding sowie Flughafen Miinchen erdrtert und manifestiert. Gleichzeitig
wurden alle StraBenbaumaBnahmen mit Teil- oder Vollsperrungen, welche das Verkehrs-
geschehen im Untersuchungsgebiet beeinflussen kénnten, in einem Ubersichtsplan dar-
gestellt und das gesamte Erhebungsprogramm (Zeitpunkt und Lage der Erhebung) exakt
darauf abgestimmit.
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Zeichenerkldrung
Bofragungszeiten: 69, 11,3014, 15.30-19 Uhr
I Dauerquerschnittszilung (7 Tage)

‘ Knotenpunktszahlung (6-9, 11.30-14, 15.30-18 Uhr)

Eittingergioos
J =
\/
- B
i
j". e
!PL '
i
1

I = o B
5 - —
i \1"1 = N R o st
g R I | T;_f N AT R 172 e
& e DA
s g -
Tl S
A ol g‘h ] g &7 .
; 2 0P o - i) B
iz 3 b5
LNE s 3 —"Z'B. D\ g
: ; |\! \ e = TR : ;pﬁ
A < 4 -~ 4 1
it Ky \psoes LT ek,
, / z O = LHEE:
g f ! ¥ ST
A o = N
= i i
3 = h s i ~ 2 [ = = T.
i .

Abb. 2: Verkehrserhebungsplan
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Der Umgriff des Untersuchungsgebietes wird durch die Lage der Befragungsstellen defi-
niert. Sie bilden damit die Grenze des Kordons. Die Durchfiihrung der Erhebungen fand
im FrOhjahr 2009 an unterschiedlichen Werktagen (2 Werktage im April und 6 Werktage
im Mai) an einem Dienstag, Mittwoch oder Donnerstag statt. Insofern handelt es sich um
die werktagliche Belastung, die im Einzelfall von den DTV-Werten, welche Jahresmittel-
werte darstellen, abweichen kénnen. Der Grad der Abweichung wird im Kapitel 3 ,Aus-
wertung der Verkehrserhebungen® beschrieben.

3.2.2 Zelleinteilung

Der Zuordnung von Quelle und Ziel liegt auch eine Verkehrszelleneinteilung (Abb. 3 und
4) zugrunde. Diese ist im n&heren Einzugsbereich gemeindescharf, wahrend das weitere
Umland in Abh&ngigkeit von der Entfernung aggregiert wurde. MaBgabe hierflr war die
Zuordnung aller méglichen Quell- Zielorte zu den in das Untersuchungsgebiet fihrenden
RadialstraBen. Das Untersuchungsgebiet selbst wurde in 66 Verkehrszellen unterteilt. Die
Stadt Erding selbst wurde analog zum VEP 2003 in insgesamt 47 Verkehrszellen unter-
teilt.

Abb. 3: Zelleinteilung im Untersuchungsgebiet
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3.2.3 Erhebungsintervalle und Inhalte

Im allgemeinen kommen bei der Verkehrsbefragung und Zéhlung zwei maBgebende Zeit-
intervalle zur Anwendung, 6.00 bis 10.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr. Wegen dem unmit-
teloar angrenzenden Flughafen Munchen finden im Untersuchungsgebiet ein nicht uner-
heblicher Anteil an flughafenbezogenen Kfz-Fahrten durch Passagiere und Beschaftigten
statt. Insbesondere der Schichtbetrieb der Flughafenangestellten verursacht auch Fahrten
auBerhalb der Ublichen Z&hlintervalle, welche vor 6.00Uhr morgens bzw. dann zur Mit-
tagszeit zwischen 13.00 und 14.00 Uhr stattfinden. Um diese Verkehre zielgenau zu er-
fassen wurden die Ganglinien von den Beschéftigtenparkplatzen herangezogen und aus-
gewertet. Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Zu-/Abflussverkehre an den
Hauptsparkstandorten fir Beschaftigte am Flughafen Minchen:

Parkplatzausfahrten Mitarbeiter - Dienstag, 28.10.2008
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Parkplatzausfahrten Mitarbeiter - Donnerstag, 30.10.2008
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Abb. 5: Ganglinien Parkplatz Flughafen Minchen

Aus den Ganglinien sind die zusétzlichen Verkehrsspitzen in der Mittagszeit (ca. 13.00
uhr) erkennbar.Basierend auf den Ergebnissen und Auswertung der Parkplatzganglinien
hat sich der Gutachter auf folgende drei Zahlintervalle festgelegt:

6.00 Uhr bis 9.00 Uhr
11.30 Uhr bis 14.00 Uhr
15.30 Uhr bis 19.00 Uhr

Insgesamt betrégt die Erhebungszeit bei den Befragungen und Knotenpunktszahlungen
9-Stunden. Die Ergebnisse der Zahlungen / Befragungen wurden auf 24-Stundenwerte
hochgerechnet. Die Erfassung des Kfz-Verkehrs erfolgt in der Z&hlung in 15-
Minutenintervallen nach insgesamt 6 Kfz-Klassen (Pkw, Lkw, LZ, Bus, Krad, Rad).

M:\17189\2-Projekt\D-Gutachten_Berichte\Bericht NU\Bericht ED99 Erding_NU_200810.doc Seite 1 2/86



Institut fir Verkehrsplanung B OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GmbH

3.3 Verkehrsbefragungen

3.3.1 Aligemein

Die Verkehrsbefragungen liefern detaillierte Aussagen zum Verkehrsverhalten im Unter-
suchungsgebiet.

An 24 EinfallstraBen von/nach Untersuchungsraum wurde der Verkehr polizeilich an-
gehalten und nach Herkunft und Ziel der Fahrt befragt, jeweils von 06:00 Uhr — 09:00 Uhr,
11:30 Uhr — 14:00 Uhr und 15:30 Uhr- 19:00 Uhr.

Die Nachfrage im Ziel-/Quell- und Durchgangsverkehr wurde Uber diese Kordonbefragung
erhoben, wobei neben dem benutzten Verkehrsmittel Start- /Zielbezirk, Fahrtzweck sowie
die Anzahl der Insassen erfasst wurden.

Fahrzeugart Herkunft Ziel Fahrt veranlasst durch:
Wahewatin Nicht-Flugh. | waemonn Flughafen
2|2 3|2[2
&l 3|2 3|3|2
£ & | Woher kommen Sie jetzt? Wohin fahren Sie? N EHE N Q|83
2] 2 (etzter Halty O, (nachster Halt) Ort o I = O e O e = e A
2| @] bei ERDING auch Strasse bei ERDING auch Strasse alel 2|3 2]|2|R|a|c|2|2
o|T] £ ola|ls|c|8 Nl |@|F|S5|c|®
E E olglsl— alslZ2|zlglola|e|L|2|5] <
NIz |E]|l o clololEl=Eldle|lm|elolS|o
(Y ) (o) BV i} L|lw|g|lalu|C || Z|&|al|lo

alle 30 Minuten die Uhrzeit notieren

Abb. 6: Muster Fragebogen

3.3.2 Befragungsergebnisse

Die Lage der Befragungsstellen ist der Abbildung 2 zu entnehmen
Der Erfassungsgrad von im Mittel ca. 74 % an allen Befragungsstellen, bezogen auf die

Zahltage, war gut ausreichend um fundierte Aussagen zur Herkunft - Ziel - Verteilung zu
erhalten.
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Querschnitt Fahrtrichtung Erfassungsquote KFZ
B01_EDS5 nérdl. Schwaigerloh Flughafen 60,9%
B02 ST2584 Tankstelle FTO 54,9%
B03 ST2084 westl. Schwaigermoos Freising 63,4%
B04 ST2580 FTO bei A92 A92 57,7%
B05 ED19 nordwestl. Eitting Eitting (Stiden) 74,1%
B06 ED19 Mitterlern Mitterlern 88,7%
B07 GV Eitting-Berglern Berglern 90,6%
B08 ST2331 sudl. Glaslern Berglern (Norden) 85,6%
B09 ST2082 Tittenkofen-Reichenkirchen Reichenkirchen 68,4%
B10 B388 6stl. Unterstrogn Griinbach 65,2%
B11 ED27 siiddstl. Bockhorn Bockhorn 76,1%
B12 ED20 stdl. Bockhorn Bockhorn (Norden) 75,8%
B13 GV Salmannskirchen-Kinzlbach Mauggen 77,0%
B14 ST2084 Ammersdorf Dorfen 68,0%
B15 ED14 Indorf Walpertskirchen 67,8%
B16 ST2331 sidl. Pretzen Horlkofen 72,1%
B17 GV Pretzen-Singlding Singlding (Suden) 98,6%
B18 ST2080 Aufhausen-Hofsingelding Woérth 78,6%
B19 ST2580 siidl. Oberneuching Markt Schwaben 83,0%
B20 ST2082 6stl. Niederneuching FTO / Erding 62,0%
B21 B388 Parkplaiz éstl. Moosinning FTO / Erding 62,7%
B22 ED7 westl. Aufkirchen Aufkirchen 77,8%
B23 ED9 Niederding FTO / Erding 75,0%
B24 GV Reisen-Niederding Niederding 86,3%
Mittelwert aller Befragungsstellen 73,8%
Tab. 1: Befragungsquoten

Bei der Auswertung des Quell-/Zielverkehrs wurde angenommen, dass die Mehrheit der
befragten Verkehrsteilnehmern die Route auch zurticklegen werden, d.h. die Fahrten wur-
den beim Quell-/Zielverkehr gespiegel.
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Den Fahrtbeziehungen im Untersuchungsraum liegen folgende Fahrtzwecke zugrunde.

Fahrtzweckauswertung ohne Herkunft/Ziel Flughafen
von/zur von/zur | geschéftliche private von/zur
Kordonpunkt/Befraungsstellen Arbei . : Erledigung |Freizeitbesch
rbeit Ausbildung | Erledigung . -
und Einkauf aft.

EDS5 nérdl. Schwaigerloh 48,0% 2,2% 33,4% 13,9% 2,5%
ST2584 Tankstelle 56,2% 4,4% 12,2% 24,8% 2,3%
ST2084 westl. Schwaigermoos 50,9% 7,2% 17,4% 17,2% 7,3%
ST2580 FTO bei A92 46,3% 1,5% 27,8% 16,6% 7,9%
ED19 nordwestl. Eitting 52,9% 3,6% 13,4% 30,1% 0,0%
ED19 Mitterlern 54,4% 2,9% 22,0% 11,1% 9,6%
GV Eitting-Berglern 46,9% 6,3% 13,8% 26,2% 6,7%
ST2331 siidl. Glaslern 53,6% 3,3% 8,1% 29,2% 5,8%
ST2082 Tittenkofen-Reichenkirchen 45,5% 5,3% 16,7% 30,2% 2,4%
B388 6stl. Unterstrogn 63,5% 1,7% 11,0% 16,8% 7,0%
ED27 slidostl. Bockhorn 62,7% 0,7% 0,0% 35,7% 0,9%
ED20 stidl. Bockhorn 55,3% 4,3% 11,2% 17,2% 12,0%
GV Salmannskirchen-Kinzlbach 59,1% 3,4% 4,9% 22,9% 9,7%
ST2084 Ammersdorf 29,0% 5,5% 20,6% 26,2% 18,6%
ED14 Indorf 43,5% 4,4% 15,5% 33,3% 3,4%
ST2331 siidl. Pretzen 32,8% 4,8% 7,3% 50,2% 5,0%
GV Pretzen-Singlding 34,9% 5,4% 20,3% 28,6% 10,8%
ST2080 Aufhausen-Hofsingelding 52,9% 2,8% 15,5% 21,9% 6,9%
ST2580 sudl. Oberneuching 37,0% 3,1% 24,0% 24,8% 11,1%
ST2082 6stl. Niederneuching 47,2% 2,5% 14,6% 22,9% 12,8%
B388 Parkplatz 6stl. Moosinning 57,5% 2,6% 13,2% 22,2% 4,5%
ED7 westl. Aufkirchen 36,0% 3,1% 14,9% 37,7% 8,3%
ED9 Niederding 62,4% 5,0% 15,6% 15,4% 1,6%
GV Reisen-Niederding 63,7% 0,8% 6,5% 21,7% 7,4%
Tab. 2: Fahrtzweckauswertung

Die Verteilung der Fahrtzwecke bestatigt die groBe Bedeutung der arbeitsgebundenen

Fahrten.

Damit insbesondere die zum Flughafen orientierten Verkehre realitdtsnah im Verkehrs-
modell abgebildet werden kénnen, wurden die Verkehre zum Flughafen spezifisch abge-
fragt und ausgewertet. Weitere Ergebnisse und detaillierte Aussagen zum Flughafenver-
kehr sind im Kapitel 6.4 ausfihrlich beschrieben.

Fahrtzweckauswertung nur Herkunft/Ziel Flughafen

von/zur . Hol-/ geschaftl. private .
Kordonpunkt/Befragungsstellen Arbeit Passagier Bringdienst | Erledigung | Erledigung sonstiges
Flughafen 58,6% 5,0% 17,2% 10,7% 7,5% 1,0%

Tab. 3:

Fahrtzweckauswertung — Flughafen orientierte Verkehre

Von besonderer Bedeutung sind nicht nur die Kfz-Belastungen in ihrer absoluten GréBe,
sondern auch die Verkehrsbeziehungen, d.h. die Frage nach Quelle und Ziel der einzel-

nen Fahrten.
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Die einzelnen Orte wurden bei der Auswertung zur besseren Ubersichtlichkeit den jeweili-
gen Gemeinden und Landkreisen zugeordnet und in einer groben Fahrtenmatrix darge-

stellt.

Nachfolgend werden die Verkehrsbeziehungen an den einzelnen Befragungsstellen zur

Erlauterung der Materie grafisc

h dargestellt.

ED 5 nordl. Schwaigerloh

(Befragungsstelle 1)

Sonstige
Ubrige Landkreise Oberbayern |
Landkreis Mihldorf |
Landkreis Freising |
Landkreis Ebersberg |
Nordlicher Landkreis Miinchen |
Sudlicher Landkreis Mlnchen |
Stadt Minchen |
Landkreis Erding (auBerhalb Kordon) |

Erding innerhalb Kordon

w—

m— L7

01% [

] 39%

0% 10%

20% 30% 40%

50%

Abb. 7:

Befragungsrichtung stadteinwérts

Befragungsstelle 1 ED 5 nérdlich Schwaigerloh

St 2584 Tankstelle
(Befragungsstelle 2)

Sonstige
Ubrige Landkreise Oberbayern |
Landkreis Mihidorf |
Landkreis Freising |
Landkreis Ebersberg |
Landkreis Landshut |
Nordlicher Landkreis Miinchen |
Sudlicher Landkreis Mlnchen |
Stadt Mlnchen |
Flughafen |
Landkreis Erding (auBerhalb Kordon) |
Erding innerhalb Kordon |

2%
] 5%
01%

] 43%

2%
01%
1%
0%
2%
01%
" 19%

] 33%

0% 10%

20% 30% 40%

50%

Abb. 8:

Befragungsrichtung stadteinwérts

Befragungsstelle 2 St 2584 Tankstelle
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St 2084 westl. Schwaigermoos
(Befragungsstelle 3)

Rest Deutschland

Landkreis Freising

Landkreis Landshut

Flughafen

Landkreis Erding
(auBerhalb Kordon)

Erding innerhalb Kordon

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Befragungsrichtung stadtauswarts
Abb. 9: Befragungsstelle 3 St 2084 westl. Schwaigermoos

St 2580 FTO bei A92
(Befragungsstelle 4)

Ubrige Landkreise Oberbayern
Landkreis Freising

Landkreis Landshut

Stdlicher Landkreis Minchen

Flughafen

Erding innerhalb Kordon

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Befragungsrichtung stadtauswarts
Abb. 10: Befragungsstelle 4 St 2580 FTO bei A92

M:\17189\2-Projekt\D-Gutachten_Berichte\Bericht NU\Bericht ED99 Erding_NU_200810.doc Seite 1 7/ 86



Institut fir Verkehrsplanung B OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GmbH

ED 19 nordwestl. Eitting
(Befragungsstelle 5)

Sonstige

Ubrige Landkreise Oberbayern
Landkreis Muhldorf

Landkreis Freising

Landkreis Ebersberg

Landkreis Landshut

Flughafen

Landkreis Erding (auBerhalb Kordon)

Erding innerhalb Kordon

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Befragungsrichtung stadteinwarts
Abb. 11: Befragungsstelle 5 ED 19 nordwestl. Eitting

ED 19 Mitterlern
(Befragungsstelle 6)

Sonstige

Ubrige Landkreise Oberbayern
Landkreis Freising

Landkreis Ebersberg

Landkreis Landshut

Nérdlicher Landkreis Miinchen
Stidlicher Landkreis Miinchen

Stadt Miinchen

Flughafen

Landkreis Erding (auBerhalb Kordon)

Erding innerhalb Kordon

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Befragungsrichtung stadtauswarts
Abb. 12: Befragungsstelle 6 ED 19 Mitterlern
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GVS Eitting-Berglern
(Befragungsstelle 7)

Sonstige

Ubrige Landkreise Oberbayern
Landkreis Freising

Landkreis Ebersberg

Landkreis Landshut

Nérdlicher Landkreis Miinchen
Stidlicher Landkreis Miinchen

Stadt Minchen

Flughafen

Landkreis Erding (auBerhalb Kordon)

Erding innerhalb Kordon

0% 10% 20%

30% 40% 50%

Abb. 13: Befragungsstelle 7 GVS Eitting - Berglern

Befragungsrichtung stadtauswarts

St 2331 siidl. Glaslern
(Befragungsstelle 8)

Sonstige

Ubrige Landkreise Oberbayern
Landkreis Muhldorf

Landkreis Freising

Landkreis Ebersberg
Landkreis Landshut

Nérdlicher Landkreis Miinchen
Stdlicher Landkreis Miinchen
Stadt Miinchen

Flughafen

Landkreis Erding (auBerhalb Kordon)
Erding innerhalb Kordon

0% 10% 20%

30% 40% 50%

Abb. 14: Befragungsstelle 8 St 2331 stdl. Glaslern
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St 2082 Tittenkofen-Reichenkirchen
(Befragungsstelle 9)

Sonstige

Ubrige Landkreise Oberbayern
Landkreis Muhldorf

Landkreis Freising

Landkreis Ebersberg
Landkreis Landshut

Nérdlicher Landkreis Miinchen
Sudlicher Landkreis Minchen
Stadt Miinchen

Flughafen

Landkreis Erding (auBerhalb Kordon)
Erding innerhalb Kordon

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Befragungsrichtung stadtauswarts
Abb. 15: Befragungsstelle 9 St 2082 Tittenkofen-Reichenkirchen

B 388 6stl. Unterstrogn
(Befragungsstelle 10)

Sonstige

Ubrige Landkreise Oberbayern
Landkreis Muhldorf

Landkreis Freising

Landkreis Ebersberg
Landkreis Landshut

Nérdlicher Landkreis Miinchen
Stidlicher Landkreis Miinchen
Stadt Minchen

Flughafen

Landkreis Erding (auBerhalb Kordon)

Erding innerhalb Kordon

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Befragungsrichtung stadtauswarts
Abb. 16: Befragungsstelle 10 B 388 6stl. Unterstrogn
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ED 27 siidostl. Bockhorn
(Befragungsstelle 11)

Ubrige Landkreise Oberbayern
Landkreis Muhldorf

Landkreis Freising

Landkreis Ebersberg
Landkreis Landshut

Nérdlicher Landkreis Miinchen
Sudlicher Landkreis Minchen
Stadt Miinchen

Flughafen

Landkreis Erding (auBerhalb Kordon)
Erding innerhalb Kordon

0% 10% 20%

30%

40% 50% 60%

Befragungsrichtung stadteinwérts

Abb. 17: Befragungsstelle 11 ED 27 stdéstl. Bockhorn

ED 20 siidl. Bockhorn
(Befragungsstelle 12)

Sonstige

Ubrige Landkreise Oberbayern
Landkreis Muhldorf

Landkreis Freising

Landkreis Ebersberg
Landkreis Landshut

Nérdlicher Landkreis Miinchen
Stidlicher Landkreis Miinchen
Stadt Minchen

Flughafen

Landkreis Erding (auBerhalb Kordon)
Erding innerhalb Kordon

0%

10% 20%

30%

40% 50%

Abb. 18: Befragungsstelle 12 ED 20 stdl. Bockhorn
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GVS Salmannskirchen-Kinzlbach
(Befragungsstelle 13)

Sonstige

Ubrige Landkreise Oberbayern
Landkreis Muhldorf

Landkreis Freising

Landkreis Ebersberg
Landkreis Landshut

Nérdlicher Landkreis Mlnchen
Sudlicher Landkreis Minchen
Stadt Miinchen

Flughafen

Landkreis Erding (auBerhalb Kordon)
Erding innerhalb Kordon
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Abb. 19:

Befragungsrichtung stadtauswarts

Befragungsstelle 13 GVS Salmannskirchen-Kinzlbach

St 2084 Ammersdorf
(Befragungsstelle 14)

Sonstige

Ubrige Landkreise Oberbayern
Landkreis Mihldorf

Landkreis Freising

Landkreis Ebersberg

Nérdlicher Landkreis Mlnchen

Stadt Mlnchen

Flughafen

Landkreis Erding (auBerhalb Kordon)

Erding innerhalb Kordon
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33%
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Abb. 20: Befragungsstelle 14 St 2084 Ammersdorf
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Abb. 21:

Befragungsstelle 15 ED 14 Indorf

Befragungsrichtung stadtauswarts

St 2331 sudl. Pretzen
(Befragungsstelle 16)

Sonstige

Landkreis Freising

Landkreis Ebersberg

Landkreis Landshut

Nérdlicher Landkreis Mlnchen
Sudlicher Landkreis Mlnchen

Stadt Miinchen

Flughafen

Landkreis Erding (auBerhalb Kordon)

Erding innerhalb Kordon
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Abb. 22:

Befragungsstelle 16 St 2331 sudl. Pretzen
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GVS PretzenSinglding
(Befragungsstelle 17)

Ubrige Landkreise Oberbayern
Landkreis Freising

Landkreis Ebersberg

Landkreis Landshut

Nérdlicher Landkreis Mlnchen
Sudlicher Landkreis Minchen

Stadt Mlnchen
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Erding innerhalb Kordon
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Abb. 23: Befragungsstelle 17 GVS Pretzen Singlding

St 2080 Aufhausen-Hofsingelding
(Befragungsstelle 18)

Sonstige

Ubrige Landkreise Oberbayern
Landkreis Freising

Landkreis Ebersberg 27%
Landkreis Landshut

Nordlicher Landkreis Miinchen
Sudlicher Landkreis Mlnchen

Stadt Mlnchen

Flughafen

Landkreis Erding (auBerhalb Kordon)

Erding innerhalb Kordon 27%
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50%

Befragungsrichtung stadtauswarts

Abb. 24: Befragungsstelle 18 St 2080 Aufhausen-Hofsingelding
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St 2580 siidl. Oberneuching
(Befragungsstelle 19)

Sonstige

Ubrige Landkreise Oberbayern
Landkreis Muhldorf

Landkreis Freising

Landkreis Ebersberg
Landkreis Landshut

Nérdlicher Landkreis Miinchen
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Abb. 25:

Befragungsrichtung stadtauswarts

Befragungsstelle 19 St 2580 sidl. Oberneuching

St 2082 6stl. Niederneuching
(Befragungsstelle 20)

Sonstige
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Landkreis Ebersberg
Landkreis Landshut
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Abb. 26:
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Landkreis Ebersberg
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Abb. 27:

Befragungsrichtung stadteinwérts

Befragungsstelle 21 B 388 Parkplatz ¢stl. Moosinning

ED 7 westl. Aufkirchen
(Befragungsstellen 22)

Sonstige
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Landkreis Muhldorf

Landkreis Freising
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Landkreis Landshut
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Abb. 28: Befragungsstelle 22 ED 7 westl. Aufkirchen
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ED 9 Niederding
(Befragungsstelle 23)

Sonstige
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Abb. 29: Befragungsstelle 23 ED 9 Niederding

GVS Reisen-Niederding
(Befragungsstelle 24)
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Abb. 30:
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Flughafen
(Befragungsstelle 25)

Sonstige

Ubrige Landkreise Oberbayern
Landkreis Muhldorf

Landkreis Freising

Landkreis Ebersberg
Landkreis Landshut
Nordlicher Landkreis Miinchen
Stadt Mlnchen

Flughafen 50%

Landkreis Erding (auBerhalb Kordon)

Erding innerhalb Kordon

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Befragungsrichtung stadteinwérts
Abb. 31: Befragungsstelle 25 St 2584 Flughafen

Die Befragungsstelle B2 Flughafen Erdinger Allee wurde in zwei Befragungsstellen
gesplittet, wobei die Befragungsstelle 25 den rein flughafenbezogenen Kfz-Verkehr zeigt.

An den Ubrigen 22 Befragungsstellen betragt der prozentuale Anteil des Flughafenver-
kehrs unter 10%. Hier dominieren eindeutig Fahrten im Landkreis Erding innerhalb und
auBerhalb des Untersuchungskordons sowie Landkreis Freising, welche ausschlieBlich
regionale Verkehrsbeziehungen darstellen. Die Ubrigen Kfz-Fahrten von / zum Landkreis
Minchen und Stadt Miinchen sowie zu weiteren Landkreisen um Erding liegen prozentual
betrachtet gréBtenteils unter 10%.
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Den gesamten Fahrtbeziehungen liegen folgende Fahrtzwecke zugrunde.

Fahrtzweck ohne Flughafenverkehr:

Arbeit 47,5 %

Geschéftliche Erledigung 16,9 %

Private Erledigung und Einkauf 24,4 %

Freizeit 7,6 %

Ausbildung 3,6 %

7.6% 6%
@ von/zur Arbeit

24,4%
47,5% B Geschaftliche Erledigung
O Private Erledigung und Enkauf
O von/zur Freizeitbeschéftigung
B von/zur Ausbildung
16,9%
Abb. 32: Fahrtzweckverteilung
Fahrtzweck nur Flughafenverkehr:

Arbeit 59,3 %

Geschéftliche Erledigung 6,8 %

Private Erledigung und Einkauf 6,8 %

Passagier 12,0 %

Hol-/Bringdienst 13,3 %

Sonstiges 1,8%

13,3% 1,8%

12,0%

6,8%

6,8%

59,3%

@ von/zur Arbeit

B Geschaftliche Erledigung

O Private Erledigung und Einkauf
@ Passagier

@ Hol-/Bringdienst

O Sonstiges

Abb. 33: Fahrtzweckverteilung

Der Anteil der arbeitsplatzgebundenen Fahrten betragt im allgemeinen Verkehr 47,5 %.
Private Erledigung ist mit 24,4 % an den Ortsverédnderungen beteiligt.

Die Ortsveranderungen, die im Zusammenhang mit den Arbeitswegen stehen, bestimmen
also das Verkehrsgeschehen im ein- und ausstrahlenden Verkehr.

Der Anteil des Schwerverkehrs betragt bezogen auf das Gesamtverkehrsaufkommen ca.

5 %.

Der durchschnittliche PKW Besetzungsgrad am Kordon liegt bei 1,29 Personen/Pkw.
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Die Ergebnisse der Befragung wurden zur weiteren Analyse in einem mehrstufigen Ver-
fahren auf den 24-Stunden-Wert hochgerechnet.

3.3.3 Knotenpunktszahlungen

An insgesamt 13 Knotenpunkten wurden die Verkehrsstrdme getrennt nach Fahrtrichtun-
gen und Verkehrsmitteln erfasst. Die Lage der Zahlstellen ist in der vorherigen Abbildung
4 dargestellt.

Die nachfolgend aufgelisteten Knotenstromzahlungen fanden aufBerhalb der Stadt Erding
in dem Zeitraum von 06:00 Uhr — 09:00 Uhr, 11:30 Uhr — 14:00 Uhr und 15:30 Uhr —
19:00 Uhr an folgenden Kreuzungen / Einmindungen statt:

K1 FTO / St 2084

K2 St2580 / St 2584

K3 ED19 / GVS Eichenkofen
K4 St 2331 /ED 2

K5 St 2331 / Eittinger StraBBe
K6 St 2082 / GVS Eichenkofen
K7 B 388/ ED 20

K8 St 2084 / ED 20

K9 FTO /B 388

K10 FTO/ED7

K11 FTO/ED9

K12 ED 9/von-/nach Schwaig
K13 EDS5/ED?9

Zuséatzlich wurden im Rahmen der Fortschreibung des VEP Erding an weiteren 23 Kno-
tenpunkten Z&hlungen durchgefiihrt, die zur Modellkalibrierung dringend notwendig wa-
ren. Die nachfolgende Abbildung zeigt die Lage der innerstadtischen Knotenpunkte:
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. Knotenpunkte mit Z&hizelt 14h (06:00 Uhr - 20:00 Uhr)

@ Knotenpunkte (alle Strome)
06:00 Uhr - 09:00 Uhr und 11:30 Uhr - 14:00 Uhr und 15:30 Uh - 18:00 Uhr

O Knotenpunkte (Teilstrame)
06:00 Uhr - 08:00 Uhr und 11:30 Uhr - 14:00 Uhr und 15:30 Uhr - 18:00 Uhr

e \oo A anni T ERDING
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Abb. 34: Anzahl und Lage der innerstadtischen Knotenpunktszahlungen

Folgende Knotenpunkte wurden innerhalb der drei Befragungs-/ Zahlintervalle erfasst:

K10 B 388 / Am Altwasser (nur Abbiegestrome)

K11 B 388 / ArdeostraBBe (nur Abbiegestréme)

K12 Haager StraB3e / ArdeostraB3e

K13 Anton-Bruckner-StraBBe / Alte Rémer StraBe (nur Abbiegestrome)
K14 Anton-Bruckner-StraBBe / Am Stadion (nur Abbiegestrome)

K15 Anton-Bruckner-StraBe / Johann-Sebastian-Bach-StraBe (nur Abbiegestréme)
K16 Freisinger StraBe / MelkstattstraBBe

K17 Anton-Bruckner-StraBe / DorfstraBe (nur Abbiegestrome)

K18 Minchener StraBe / Dachauer StraBe

K19 Minchener StraBe / Schlossallee (nur Abbiegestréme)

K20 Schlossallee / Pretzener StraBe

K21 Lange FeldstraBe / Pretzener StraBe

K22 B 388 / Berghamer StraBe (nur Abbiegestréme)
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K23 B 388 / St 2331 / Pretzener StraBe

K24 Haager StraBe / Wilhelm-Dietz-StraBe (nur Abbiegestréme)
K25 Haager StraBe / Am Bahnhof (nur Abbiegestréme)

K26 Dorfener StraBe / Am Bahnhof

K27 B 388 / Dorfener StraBBe / St 2084

Zur gesicherten Hochrechnung der stadtischen Verkehrsstréme von Erding auf 24 Stun-
den-Werte wurden dartber hinaus an folgenden Knotenpunkten tber 14 Stunden gezahlt:

K1 Anton-Bruckner-StraBe / Dorfener StraBe / RotkreuzstraBe
K2 Anton-Bruckner-StraBe / SigwolfstraBe

K8 Dachauer StraBe / SigwolfstraBe

K4 Am Wasserwerk / Minchner StraBe / BahnhofstraBe

K5 Lange Zeile / Schrannenplatz / Friedrich-Fischer-StraBe

Die Hochrechnung der 8 — Stunden Werte auf den 24-Stunden-Verkehr erfolgte mit den
Faktoren aus den 14-Stunden-Zahlungen bzw. aus den automatischen 24-Stundenquer-
schnittszdhlungen sowie mit Faktoren, die fir den Untersuchungsraum typisch sind
(Kenntnisse aus friheren VU).

Die hochgerechneten Ergebnisse der Knotenpunktszdhlungen werden als Strombelastun-
gen, nach Gesamt- und Schwerverkehr differenziert, ausgewertet.

Die nachfolgende Abbildung zeigt beispielhaft die Darstellungsweise der Knotenstromgra-
phiken Samtliche Knotenstromgrafiken sind im Anhang dieses Verkehrsgutachtens beige-
fugt.

------

_________

Hecks

2

Abb. 35: Beispielhafte Darstellung von Knotenstromzghlung K7-B 388/ED 20 bei
Unterstrogn Kfz/24h

M:\17189\2-Projekt\D-Gutachten_Berichte\Bericht NU\Bericht ED99 Erding_NU_200810.doc Seite 32/86



Institut flir Verkehrsplanung E OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GmbH

//LQ

0092

Oberstrogn
'\'3'QQ

Abb. 36: Beispielhafte Darstellung von Knotenstromzahlung Schwerverkehr K7-B
388/ED 20, SV-Kfz/24h

3.3.4 Querschnittszahlungen

Erganzend zur Befragung wurden an den Kordonstellen die begleitenden Querschnitts-
zahlungen Uber den Zeitraum von 06:00 Uhr — 20:00 Uhr durchgefihrt.

Die Querschnittszahlstellen befanden sich auf gleicher H6he zu den Standorten der Be-
fragungsstellen.
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ZDAT_Erdu_Quetsls - ausgedruckt am D8.07.2009 10:44 GANGLINIE INGEVOST
Landkreis Erding (Bauvorhaben KreisstraBe ED99)
Zahistelle: Q10 B388 Unterstrogn
Zahitag: Donnerstag, 02.04.2009
Zahlzeit: 06:00 Uhr - 20:00 Uhr
Fahrtrichtung Griinbach Fahrtrichtung Erding
Pro 1S Min. o0 350  a00 250 200 150 100 50 o 0 50 100 150 200 250 300 350 400 Prol15Min
SV KFZ KFZ sV
0 0 05:0 o 0
0 0 o 0
0 0 0 0
0 0 o 0
5 16 os:0 | 1 142 10
4 22 | 1 147 9
7 31 | 197 7
2 25 ] 187 7
5 34 o7:09 178 6
5 34 [ 1 195 8
6 34 I ] 204 12
4 37 | T 165 9
10 52 [ os:oql | 131 5
9 35 ] 104 7
6 34 | 103 8
7 20 102 5
4 25 oa:0) 89 6
10 44 7w 5
3 49 I ] 80 4
8 45 ] 71 5
8 40 10:09 727
4 50 ] 54 5
13 61 [ T 61 4
8 48 1 | | 61 4
9 64 [ 1]11:00 50 5
11 68 [ | 50 10
9 74 [ | I 42 5
11 680 | | 49 5
4 62 12:0d [ | 55 7
11 59 I | | ] 70 7
10 76 [ | ] 58 6
8 98 [ 59 12
3 64 [13:00) 75 6
5 69 ] 64 5
4 61 50 8
10 74 [ ] 71 7
7 77 [14:09 65 7
9 82 55 9
9 70 61 10
4 84 [ | [ 1 64 4
11 89 [ [ [15:0d T | 65 12
6 79 | | | 6 6
3 105 [ | T 54 6
11 137 [ | 1 57 7
8 134 I 1 16:09 ] 63 6
16 142 [ T i 46 1
4 185 [ | 58 7
7 172 [ | | | 69 5
5 165 [17:09 50 2
7 167 55 6
8 158 T | | | 78 6
10 164 [ | ] 71 7
4 154 I 18:00 56 4
3 151 56 4
5 150 59 3
2 129 T 1 41 3
6 112 L 1] 19:00] ] 65 1
5 96 I T 46 1
1 86 I 31 2
3 7 I 33 0
0 0 20:0 0o 0
0 0 o 0
0 0 o 0
0 0 0o 0
0 0 21:0) o o
0 0 o 0
0 0 o o0
0 0 Zeit 0o 0
377 4543 Summe 14h 9027 / 712 Summe 14h 4484 335
83 - SV-Anteilin % -1 79 SV - Anteil in % - 75
23 689 Spitzenstundenanteil abs. 921 [ 43 Spitzenstundenanteil abs. 232 20
Spitzenstundenanteil KFZ in % 102 /7 -
KFZ / sV

Summe beide Richtungen

Abb. 37: Ganglinie Querschnittszahlung Q10 - Beispiel

14-Stunden
Querschnitt Fahrtrichtung Kordon |Kfz SV
Q10 Griinbach aus 4543 377
(B 388 6stl. . .
Unterstrogn) Erding ein 4484 335

Tab. 4:

Querschnittszahlung an einer Befragungsstelle
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Abb. 38: Hochrechnung der Querschnittszahlung (24-Stunden)

Die Hochrechnung der 14-Stunden-Zahlungen auf 24-Stunden-Verkehr werktags erfolgte
mit den Faktoren 1,07 — 1,17 im Personenverkehr und mit den Faktoren 1,09 — 1,12 im

Schwerverkehr, je nach der Erhebungsstelle.

Mit den Ergebnissen der Querschnittszahlung konnte die Hochrechnung der Befragungs-

daten abgesichert werden.

Der SV — Anteil lag je nach Erhebungsstelle zwischen 3%(Q18) — 13%(Q05).

Die folgenden Abbildungen zeigen das erhobene Verkehrsaufkommen an den gezahlten
StraBenquerschnitten von 20 Befragungsstellen. Getrennt fir den Kfz- und Schwerver-

kehr/24h.
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Abb. 40:

Querschnittszahlung, Kfz/24h
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Abb. 41: Querschnittszéhlung, Kfz/24 h
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Abb. 42: Querschnittszahlung, Kfz/24 h
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3.3.5 Automatische Querschnittziahlungen

Ergénzend zur Befragung und Querschnitts-/Knotenpunktszahlung wurde tber den Zeit-
raum 24h automatische Querschnittszédhlungen an ausgewahlten in Ost-West-Richtung
verlaufenden VerbindungsstraBen (z.B. ED 20 und ED 2 bei Berglern) durchgefihrt, um
einen genauen Aufschluss Uber die Verkehrsbelastung auf dem nachgeordneten Stra-
Bennetz genau zu erhalten.

Folgende Standorte wurden fur die automatischen Zahlungen ausgewahilt:

GVS bei Mitterlerm

Kreisstrasse ED 2 zwischen Berglern und Psenlern
GVS Tittenkofen — Eichenkofen

GVS Oberding - Halbergmoos

Mit den Ergebnissen konnte die Hochrechnung der Gbrigen Z&hldaten weiter abgesichert
werden.

Landkreis Erding (Krelssirafle EDS&%)
Dauverguerschniftszahiung von Mo, 30.03,09 bis Mo., 06.04.09
Querschnitt: Mitterlern (A) DZ “A"

dar

24h-Betrachfung

= o
80| =
88 o
28 0
4 X0
DTV 46 1age R 74 70| 65| 1.857| 1386| z
DTV yenaus 1.102) ©5 1.088] 85 2190 180 g
DTV oo 1.096} i 1.087 50 2183 183| 5 1 : = H
DTV 5a 50 EE 21 576] 15 1,379 35 Wochenganglinie OIFzGn @5h || weenenganglinie (rehtungsgetr.) BFFZMN BRFIAN
Abb. 43: Zusammenfassung der Ergebnisse — automatische Zéhlung GVS Mitterlern

Landkreis Erding (Kreisstrale EDS9)
Dauerquarschnittszahlung von Mo, 3003 08 bis Mo, 06.04.09
Querschnitt: ED2 2w. Barglern und Psenlern (B) DZ "B"

der

24h-Betrachtung

T i
Fro304.00] i
aaL J
TV gt = £ 1764 ol 3448 70 ¥
DTV yeitag: 1.874) 3g| 1,948) 53] 3.820) El i
0TV oo 1.850] 40 1,928 51 3779 o i £ t -
DTV gasp 1.207| 8 1.311] 13| 2518 20| Wochenganglinie WKFZ24h WSV4N Wochengang|inie (richtungsgetr.| WKFI/Mh @KFIh
Abb. 44: Zusammenfassung der Ergebnisse — automatische Zahlung ED 2 zw.

Berglern und Psenlern
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Landkreis Erding {Kreissiralte EDG8)
Daverguerschnittszahlung von Mo., 30.03.08 bis Mo.. 06.04.08
Querschnitt; GVE Tittenkofen - Eichenkofen DZ "C"

e b BB R

£ B i H H = -
Waochenganghinie BHFI04h WSVRdh Wachenganglinie rchtungsgetr. ) BEFIGah BRFIO4h

Abb. 45: Zusammenfassung der Ergebnisse — automatische Zahlung GVS Tittenko-
fen — Eichenkofen

Landkrels Erding (Kreissirafle EDS8)

Daverguerschnitszéhiung von ., 06.05.09 bis Mo, 11.05.09
GVS Oberding - + Dz "p"

7 i der Erhat

24h-Betrachtung

1800 -
1400

1.000

- B BEA 3231

00
eali}
DTV e roge 557} 21 561 19| 1.117] L
DTV 534 El 547 24 1.281 51 H H H H H i
L] & & H i 4 £
DTV oo 54| 4 556 25 1.256) £ s E i i
DTV 5350 403 10| 389 & 70| 18| Wochenganglinie @:FZildh @SYdn ‘Weechenganglinie (riehtungsgetr.) WFZ24h BEFI4N

Abb. 46: Zusammenfassung der Ergebnisse — automatische Zéhlung GVS Oberding
und Halbergmoos

Ergénzend zu den durchgefihrten automatischen Querschnittszéhlungen wurden die Uber
das ganze Jahr laufenden automatischen Verkehrz&hlungen an der Erdinger Allee heran-
gezogen, um die im April/Mai erhobenen Verkehrszahlen im Vergleich zum Jahresdurch-
schnitt plausibel einordnen zu kénnen.

Automatische Zahlwerte Autobahndirektion Mai-Juni 2009
Ermittlung Hochrechnung St2584

24h

Richtung Erding Richtung Flughafen

Kfz Lkw Kfz Lkw
01. Mai Freitag 7865 455 7751 328
02. Mai Samstag 7297 610 7161 531
03. Mai Sonntag 8153 413 8037 412
04. Mai Montag 11918 1577 12193 1531
05. Mai Dienstag 11919 1541 11961 1471
06. Mai Mittwoch 12081 1570 11846 1467
07. Mai Donnerstag 12178 1567 12073 1463
08. Mai Freitag 12300 1604 11894 1392

Abb. 47: Automatische Zahlung Erdinger Allee tber das ganze Jahr 2009.

Die Abbildung zeigt deutlich, dass die Verkehrserhebungen in den Monaten mit h6herem
Verkehrsautkommen stattgefunden haben. An der Erdinger Allee speziell wurde der 24-
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Stundenwert von 24.300 Kfz/24h (Donnerstag) aus der automatischen Querschnittszah-
lung zur Hochrechnung der 9-Stunden-Befragungsintervalle verwendet.

3.4 Auswertung des Gesamtverkehrsaufkommens

3.4.1 Aligemein

Die erhobenen Befragungsdaten wurden auf die Plausibilitdt der Herkunft- und Zielanga-
ben geprift und auf der Basis der Verkehrszelleneinteilung verschlisselt. Die Hochrech-
nung erfolgte auf der Basis der begleitenden Querschnittszéhlungen zur Befragung sowie
die automatischen Querschnittszéhlungen.

Flr die einzelnen Befragungsstellen wurden die Teilstreckenmatrizen erzeugt, die dann
zu einer Kordonmatrix mittels eines zweistufigen Verfahrens umgerechnet wurden.

Durch die erhobenen Verkehrsdaten wird ein detaillierter Uberblick tiber die Verkehrs-
nachfrage geschaffen.

Die Auswertung des vorhandenen Kfz-Verkehrs erfolgte als Summe von Personen- und
Schwerverkehr in Form einer Beziehungsmatrix.

Die folgende Tabelle zeigt das Verkehrsaufkommen im Analysezustand 2009, aufgeglie-
dert nach den einzelnen Verkehrsarten im Untersuchungsgebiet: Binnenverkehr, Ziel-/
Quellverkehr und Durchgangsverkehr:

._'rw .'gg:f" P

Abb. 48: Erlauterungsbild Ziel-/QV/DV/BV
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MIV (Kfz/24h) %

Binnenverkehr o

(inkl. Wirtschaftsverkehr) 84.500 43%

Ziel-/Quellverkehr o

(incl. Flughafen) 83.000 42%

Durchgangsverkehr 28.200 15%

(incl.Flughafen)

Summe 196.000 100%
Tab. 5: Verkehrsautkommen in Kfz-Fahrten / 24h, getrennt nach Verkehrsarten

Im Vergleich der Verkehrsarten zeigt sich die Uberragende Bedeutung des Binnen- und
Quell-/Zielverkehrs mit einem prozentualen Anteil von jeweils Uber 40%. Das Durch-
gangsverkehrsvolumen im gesamten Untersuchungsgebiet betragt ohne Flughafen ca.
10% vom Gesamtverkehrsaufkommen und ca. 15% mit Berlcksichtigung des Flughafens
Munchen. Das flughafenbezogene Verkehrsaufkommen selbst betragt ca. 13.800 Kfz/24h
und nimmt mit ca. 7% des Gesamtverkehrsaufkommens keine dominante Stellung im Ver-
kehrsgeschehen ein.

Der Schwerverkehrsanteil lag bei ca. 5% am Gesamtverkehrsaufkommen. Es ist daher
davon auszugehen, dass der Anteil des Mautfllchtlingsverkehrs vernachlassigbar ist.

3.4.2 Quell- /Zielverkehr

42% des erfassten Verkehrs ist als Quell-/Zielverkehr zu bezeichnen. Dies sind alle Ver-
kehre, welche im Untersuchungsgebiet entstehen.

Im einzelnen sind folgende bedeutenden Anteile des Quell-/Zielverkehrs an diesen Quer-
schnitten hervorzuheben.

Q1020 - B 388 Richtung Moosinning — mit ca. 9.500 Kfz/24h( 63%) an der Gesamtquer-
schnittsbelastung
Q1001 — St2584 von/nach Flughafen mit ca. 4.200 Kfz/24h( 40%) an der Gesamtquer-
schnittsbelastung
Q1019 — St2082 von/nach Neuching mit ca. 3.200Kfz/24h(32%) an der Gesamtquer-
schnittsbelastung

Im Allgemeinen ist festzustellen, dass die Verkehrsbeziehungen an den einzelnen Kor-
donstellen gréBtenteils von/nach der Stadt Erding orientiert sind.

Folgende Abbildungen zeigen die starkste Verkehrsbeziehungen im allgemeinen Verkehr
(ohne Flughafen) an ausgewahlten Kordonstellen.
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Abb. 49: Verkehrsspinne Kfz am Kordon 1001 - St 2584, Kfz/24h.

Abb. 50: Verkehrsspinne Kfz am Kordon 1002 - St 2084, Kfz/24h.
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Abb. 51: Verkehrsspinne Kfz am Kordon 1004 - St 2580 (FTO), Kfz/24h.
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Abb. 52: Verkehrsspinne Kfz am Kordon 1010 - B 388, Kfz/24h.
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Abb. 53: Verkehrsspinne Kfz am Kordon 1012 - St 2084, Kfz/24h.

i

Abb. 54: Verkehrsspinne Kfz am Kordon 1015 - St 2331, Kfz/24h.
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Abb. 55: Verkehrsspinne Kfz am Kordon 1017 - St 2080, Kfz/24h.

Abb. 56: Verkehrsspinne Kfz am Kordon 1019 - St 2082, Kfz/24h.
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Abb. 57: Verkehrsspinne Kfz am Kordon 1020 - B 388, Kfz/24h.

3.4.3 Durchgangsverkehr

Die graphische Darstellung der hochgerechneten Befragungsergebnisse auf einen durch-
schnittlichen Werktag zeigt, dass der Durchgangsverkehr durch das vom sog. AuBenkor-
don begrenzte Untersuchungsgebiet auf bestimmte Verkehrsachsen das Untersuchungs-
gebiet zweimal belastet (beim Ein- und ein zweites Mal beim Ausfahren).

Bezogen auf das Untersuchungsgebiet dominiert die Verkehrsbeziehung zwischen der
St2084 von/zum Flughafen und der St 2580 (FTO) mit ca. 4.500 Kfz/24h und die Ver-
kehrsbeziehung im Zuge der B 388 mit ca. 2.150 Kfz/24h.

Die verkehrlichen Beziehungen der einzelnen Kordonstellen untereinander, ist aus den
Abbildungen 58 und 59 zu entnehmen.
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15% des erfassten Verkehrs ist Durchgangsverkehr. Aus der Auswertung der Verkehrsre-
lationen ist zu entnehmen, dass es sich hierbei Uberwiegend um regional bezogenen
Durchgangsverkehr handelt. Die starksten Beziehungen im Durchgangsverkehr treten
zwischen Flughafen und AS Erding an der BAB A92 sowie im Zuge der B 388 auf. Die fur
die kiinftige Nordumfahrung relevanten Durchgangsbeziehungen kommen aus dem nord-
Ostlichen Raum Uber die St 2084, ED 27 und B 388 mit Ziel Flughafen bzw. weiter Rich-
tung Stadt Freising und Umgebung.

Beim Schwerverkehr sind keine ausgepragten Durchgangsrelationen zu identifizieren. Die
Belastungswerte liegen lberwiegend zwischen 10 SV/24h und 150 SV/24h. Lediglich im
Zuge der B 388 ist im Vergleich zu allen Ubrigen Fahrtrelationen ein vergleichsweise ho-
her Wert von knapp 300 SV/24h zu verzeichnen. Hier bestéatigt sich die Vermutung, dass
der Anteil des Mautflichtlingsverkehrs zu vernachlassigen ist.

3.4.4 Flughafenbezogener Verkehr

Die Zusammensetzung des flughafenbezogenen Kfz-Verkehrs hinsichtlich Fahrtzweck
wurde befragungsstellenscharf ausgewertet und in der nachfolgenden Tabelle aufgelistet:

Fahrtzweckauswertung nur Herkunft/Ziel Flughafen
von/zur . Hol-/ geschaéftl. private .
Kordonpunkt/Befraungsstellen Arbeit Passagier Bringdienst | Erledigung | Erledigung sonstiges
ED5 ndrdl. Schwaigerloh 0,0% 51,1% 39,2% 9,8% 0,0% 0,0%
ST2584 Tankstelle 53,5% 12,5% 6,0% 10,0% 18,0% 0,0%
ST2084 westl. Schwaigermoos 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST2580 FTO bei A92 50,5% 17,6% 9,7% 8,8% 10,0% 3,4%
ED19 nordwestl. Eitting 54,1% 19,7% 7,2% 0,0% 19,0% 0,0%
ED19 Mitterlern 76,6% 0,0% 0,8% 10,9% 10,8% 0,9%
GV Eitting-Berglern 86,3% 1,1% 4,6% 3,4% 3,4% 1,1%
ST2331 sidl. Glaslern 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST2082 Tittenkofen-Reichenkirchen 82,1% 2,5% 6,2% 7,6% 0,0% 1,7%
B388 &stl. Unterstrogn 83,0% 6,8% 2,7% 1,0% 41% 2,4%
ED27 stiddstl. Bockhorn 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ED20 stidl. Bockhorn 70,9% 4,7% 3,3% 8,7% 6,9% 5,5%
GV Salmannskirchen-Kinzlbach 83,3% 0,0% 0,0% 8,4% 0,0% 8,4%
ST2084 Ammersdorf 87,7% 4.7% 0,0% 4,7% 2,9% 0,0%
ED14 Indorf 64,6% 12,1% 6,6% 71% 8,7% 1,0%
ST2331 sidl. Pretzen 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
GV Pretzen-Singlding 46,2% 0,0% 53,8% 0,0% 0,0% 0,0%
ST2080 Aufhausen-Hofsingelding 56,0% 2,2% 9,4% 10,1% 17,3% 51%
ST2580 sudl. Oberneuching 44.8% 18,1% 25,2% 10,2% 0,8% 0,9%
ST2082 dstl. Niederneuching 87,2% 0,0% 0,0% 12,8% 0,0% 0,0%
B388 Parkplatz 6stl. Moosinning 71,8% 7,3% 0,0% 11,5% 3,0% 6,3%
ED7 westl. Aufkirchen
ED9 Niederding
GV Reisen-Niederding 33,6% 0,0% 31,3% 18,7% 8,2% 8,2%
Flughafen 58,6% 5,0% 17,2% 10,7% 7,5% 1,0%
Tab. 6: Fahrtzwecke Flughafen

Die Verteilung der Fahrtzwecke mit Herkunft / Ziel Flughafen bestatigt wie schon beim
allgemeinen Kfz-Verkehr die groBe Bedeutung der arbeitsgebundenen Fahrten.

Die nachfolgenden beiden Abbildungen zeigen die Herkunft-/Zielbeziehungen des Flugha-
fenverkehrs bezogen auf das Untersuchungsgebiet.
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Abb. 60: Quell-/Zielverkehr am Kordon 1025 -Flughafen, Kfz/24h

Abb. 61: Quell-/Zielverkehr am Kordon 1025 - Flughafen Schwerverkehr, SV-
Kfz/24h.

Der Einzugsbereich des Flughafen bezogenen Kfz-Verkehrs erstreckt sich Uber das ge-
samte Untersuchungsgebiet. Beim Schwerverkehr dominiert alleinig die Beziehung zwi-
schen Flughafen und Gewerbegebiete Schwaig.
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3.5 Verkehrsmodell/Netzeichung

Das im Rahmen dieser Untersuchung verwendete Netzmodel enthélt alle Daten des Ver-
kehrsangebotes:

e Zulassige Verkehrssysteme

e Verkehrszellen (Bezirke)

e Knoten

e Strecken

Und bildet damit die rdumliche und zeitliche Struktur des Verkehrsangebotes ab.

Die Daten des Verkehrsangebotes kénnen im Modell visualisiert und mit verschiedenen

Methoden interaktiv bearbeitet werden.

Als Beziehungsmatrix wurde die ermittelte Analyse — Matrix 2009 zugrunde gelegt. Somit
konnte die Kalibrierung des Modellnetzes vorgenommen werden.

Durch Abgleich mit den Werten aus den Querschnitts- und Knotenzéhlungen wurde die
Plausibilitdt der Wegewahl im Netz gepriift. Uber die Zeitwiderstdnde im Streckennetz
wurden die Knotenstrdme und Querschnittswerte kalibriert. Die Eichung des Modellnetzes
wurde mit einem Korrelationsfaktor 0,92 (Verhaltnis Zahlwert/Umlegungsergebnis) abge-
schlossen. Es handelt sich hierbei um die werktégliche Belastung.

3.6 Gesamtverkehr im Untersuchungsgebiet

Mit den durchgefliihrten umfangreichen Zahlungen und Befragungen wurde eine wesentli-
che Grundlage fir die Beurteilung der aktuellen Verkehrslage im Untersuchungsgebiet
geschaffen.

Die Analyse des Verkehrsaufkommens und insbesondere der Verkehrsumlegung wurde
nach den folgenden Verkehrsarten differenziert betrachtet:

e Durchgangsverkehr
e Quell-/Zielverkehr — Verkehr von/nach Untersuchungsgebiet/Kordon
e Binnenverkehr — Verkehr innerhalb des Untersuchungsgebietes/Kordons.

Fir die Stadt Erding wurde der aus der Haushaltsbefragung ermittelte Binnenverkehr aus
dem Jahr 2003 auf das Jahr 2009 anhand der im Stadtgebiet vorgenommenen Verkehrs-
zahlungen modifiziert. Aus den Zahlergebnissen vom Jahr 2003 konnte ein Teil des Bin-
nenverkehrs innerhalb des Untersuchungsgebietes ermittelt werden. Der Restanteil des
Binnenverkehrs wurde aus dem Differenzbetrag zwischen dem Gesamtverkehr (Quer-
schnitts- und Knotenstromzahlungen) innerhalb des Untersuchungsgebietes und dem
Uberdrtlichen Durchgangs-, Quell- und Zielverkehr berechnet.

Die Plausibilitdt der Umlegungsergebnisse wurde anhand der vorhandenen Querschnitts-
/Knotenstromzahlungen sowie den Ergebnissen der amtlichen StraBenverkehrszahlung
2005 Uberpruft. Zusammenfassend ist festzustellen, dass die modelltechnisch umgelegten
Analysedaten die gegenwartigen Verkehrsverhaltnisse sehr gut widerspiegeln.
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Die Abbildung 62 zeigt die im Rahmen der Analyse ermittelten Tagesbelastungen im
HauptstraBennetz des Untersuchungsgebiets im Umland der Stadt Erding.

" Thenn
7
’
o~
S
s
L
P
ort- AN

Pesenlern

Helling

} Grafing

v e ’
3 "’i,/ ' 79 ""ll Sa\mircn
" 1 "?00 of —__ Malggen
) 4 & i
4' " 9000 5 ,§ “
’A\ . T y 9000 Vv
P ‘ ! Neukifchen 4 @400 Hugen
““ Neuhguseh's | T—
U J | ": [ Kirc
; \ I~ Gugging
[T fo
e

Englpe

Abb. 62: Analyse Status Quo 2009,Kfz/24h

Die B 388 weist neben der FTO heute die héchste Verkehrsbelastung mit 10.300 bis
11.300 Kfz/24h im Bereich Unterstrogn bei Bockhorn im Untersuchungsgebiet auf. Die St
2331 aus Richtung BAB A92 ist im Bereich der Gemeinden Berglern / Glaslern mit ca.
5.000 bis 6.000 Kfz/24h und erreicht in der Ortsteildurchfahrt Langengeisling die hdchste
Belastung von knapp 11.000 Kfz/24h. Die ED 19 weist ein durchschnittliches Ver-
kehrsaufkommen im Bereich Eitting von ca. 6.300 Kfz/24h bis 7.200 Kfz/24h auf.

Im Zuge der inoffiziellen Nordumfahrung ED 20 bei Grucking und weiter auf den Gemein-
deverbindungsstraBen Tittenkofen — Eichenkofen — Eitting sind Belastungen zwischen
2.600 Kfz/24h und knapp 4.000 Kfz/24h festzustellen, die Uberwiegend als Durchgangs-
verkehrsfahrten stattfinden.
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Der Schwerverkehrsanteil liegt deutlich unter 10%. Lediglich auf der ED19 Umfahrung
Eitting ist ein signifikant héherer Wert von ca. 12% bis 14% erhoben worden.

Die Abbildung 63 zeigt die im Rahmen der Analyse ermittelten Tagesbelastungen im
HauptstraBennetz des Untersuchungsgebiets innerhalb der Stadt Erding.

Abb. 63: Analyse Status Quo 2009,Kfz/24h, Stadtgebiet Erding

Im Stadtgebiet Erding weist sich die héchste Belastung mit ca. 18.500 Kfz/24h die Anton-
Bruckner-StraBe im Bereich zwischen den Einmlindungen Alte Rémer StraBe und Am
Gries auf, wobei der Anteil des flughafenbezogenen Verkehrs bei knapp Uber 10% liegt.

Die B 388 im Bereich des Ortsteiles Williamsuville ist mit knapp 16.000 kfz/24h belastet
und die Alte Rémer StraBe muss im Bereich der Kreuzung Anton-Bruckner-StraBBe eine
Querschnittsbelastung von knapp 14.000 Kfz/24h verkraften.

Auch die in Ost-West-Richtung innerstadtisch verlaufenden StraBenziige Freisinger Stra-
Be / Rennweg mit ca. 7.600 bis 10.300 Kfz/24h sowie die Dorfener StraBe durch die Alt-
stadt und weiter Miinchner StraBe / Dachauer StraBe mit Belastungen von deutlich Gber
10.000 Kfz/24h missen unter anderem auch verlagerten Kfz-Verkehr von der Anton-
Bruckner-StraBe, die bereits heute ihre Kapazitatsgrenze in den Hauptverkehrszeiten er-
reicht hat, aufnehmen.

Der Schwerverkehrsanteil im Stadtgebiet unter 5% bewegt sich auf einem niedrigen Ni-
veau.
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4 Verkehrsprognose 2025

4.1 Allgemein

Die Berechnung des Prognoseverkehrsaufkommens wurde getrennt flr den allgemeinen
Kfz-Verkehr und speziell das kunftige Verkehrsautkommen Flughafen Minchen im Prog-
nosejahr 2025 vorgenommen.

Das Ergebnis der Prognoseberechnungen 2025 wird in einer Fahrtenmatrix zusammenge-
fasst und auf das zu untersuchende StraBennetz umgelegt und erhéalt den sog. Prognose-
Nullfall 2025. Im Prognose-Nullfall sind alle bis zum Prognosejahr 2025 geplanten Stra-
BenbaumaBnahmen beriicksichtigt:

MaBnahmen des Bundesverkehrswegeplans (Vordringlicher Bedarf)
MaBnahmen des StaatsstraBenausbauplans (1. Dringlichkeit)
MaBnahmen im KreisstraBennetz (Angaben der Landkreise)

Folgende wichtige Bauvorhaben sind im Prognose-Nullfall 2025 enthalten:

e streifiger Ausbau der A 9 im Abschnitt AK Neufahrn — AK M-Nord (bereits unter
Verkehr)

Bau einer Direktrampe am AK Neufahrn fur die Relation A 92 Ost — A 9 Sud
6-streifiger Ausbau der A 9 Sid

Bau der A 94 zwischen Forstinning und Ampfing

Luckenschluss der A 99 bis zur A 96

8-streifiger Ausbau der A99 (AK M-Nord — AS Haar)

Bau der B 15 neu im Abschnitt A 93 — B 388

Umfahrung Freising (B 301)

Umfahrung Au i.d. Hallertau

Neubau der B 388a zwischen B 388 und FS 44

B 388 Umfahrung Raufkirchen a.d. Vils

Umfahrung Allershausen St 2084

Fertigstellung der St 2580 (FTO) bis zur A 94

4-streifiger Ausbau der Erdinger Allee (St 2584)

Westtangente Freising

Westtangente Moosburg

Verbindungsspange A 92 AS OberschlieBheim — St 2342

Teilplanfreier Ausbau der Verknipfung B 388 / St 2082

Bezlglich des S-Bahnringschluss Erding sind nur die flughafenbezogenen Verkehre, die
auch in dem Verkehrsgutachten zur 3. Start- und Landebahn Flughafen Miinchen enthal-
ten sind. berucksichtigt. Nicht flughafenbezogene Verkehrsbeziehungen sowie der Be-
bauungsplan Fliegerhorst sind aufgrund der noch nicht abgeschlossenen Variantenunter-
suchungen zum S-Bahnringschluss (Variante Nord- / Sudeinschleifung) mit Nutzen-
Kosten-Berechnungen in der Kfz-Prognosematrix enthalten.
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4.2 Prognose Allgemeiner Kfz-Verkehr

Die allgemeine Verkehrsprognose fur das Untersuchungsgebiet wurde berechnet in An-
lehnung an

e Prognose der deutschlandweiten Verflechtungen 2025 (Quelle: FE-
Nr.960857/2005

e Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fir Bayern bis 2028 (Bayerisches
Landesamt flr Statistik und Datenverarbeitung, September 2009)

e Prognosedaten zur Strukturentwicklung bis 2020 (BulwienGesa AG)

e Strukturelle Entwicklungen in der Stadt Erding und Umlandgemeinden (Angaben
zu Flachennutzungs- und Bebauungsplanen der Gemeinden)

Die Prognose wurde getrennt fir den Personen- und Schwerverkehr, sowie fir die einzel-
nen Verkehrsarten Quell-/Ziel-/Binnen- und Durchgangsverkehr durchgefihrt.

Die Ergebnisse der Bevélkerungsvorausberechnung fiir Bayern unterscheiden sich regio-
nal erheblich. Das zentrale Sidbayern kann mit Gberdurchschnittlichen Einwohnerzu-
wachsen im Berechnungszeitraum rechnen, vor allem die Landkreise Erding (15,0%) und
Muinchen (12,0%) und wurden daher im Quell-/Zielverkehr spezifisch gewichtet.

Im Durchgangsverkehr liegen die Hochrechnungsfaktoren nach der Gewichtung der
Fahrtrelationen zwischen 6% und 10,2 %.

Der jahrliche Prognosefaktor fir den Schwerverkehr liegt bei 1,2%.

In der Summe steigt das allgemeine Kfz-Verkehrsaufkommen von heute 196.000 Kfz/24h
auf ca. 227.000 Kfz/24h im Prognosejahr 2025. Der prozentuale Anteil des Schwerver-
kehrs betragt wie heute ca. 5% des Gesamtverkehrsaufkommens innerhalb des Untersu-
chungsgebietes.

Zusammenfassend ist im Prognosejahr 2025 von einer Steigerung des Gesamtver-
kehrsaufkommen einschl. Flughafen von heute ca. 210.000 Kfz/24h auf kinftig ca.
260.000 Kfz/24h im Untersuchungsgebiet auszugehen. Der Anteil des Schwerverkehrs
(>3,5t) betragt ca. 5% und der Anteil des Durchgangsverkehrs ca. 10% (ohne Bertcksich-
tigung Flughafen).

4.3 Prognose Flughafen

Die Ermittlung des kinftigen Verkehrsaufkommens Flughafen Minchen infolge der Zu-
nahme bei den Origindrpassagieren (ohne Umsteiger) sowie Beschéftigte, Dienstleis-
tungsbetriebe und Kundenverkehre wurden aus dem Verkehrsgutachten (Biro TRANS-
VER), das im Rahmen des Planfeststellungsverfahren 3. Start- und Landebahn erstellt
wurde, unverandert tbernommen und auf das zu untersuchende StraBennetz umgelegt.
Demnach betragt das flughafenspezifische Verkehrsaufkommen bezogen auf das Unter-
suchungsgebiet im Prognosejahr 2025 ca. 31.000 Kfz/24h.
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4.4 Prognose Status Quo 2025 - Darstellung der Verkehrsbelastungen

In folgender Abbildung ist der prognostizierte Zustand Prognose 2025 im Untersuchungs-
gebiet ohne Nordumfahrung dargestellt.
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Abb. 64: Prognose Status Quo 2025 Gesamtverkehr, Kfz/24h

Die nachfolgende Tabelle zeigt an ausgewahlten StraBenquerschnitten im Umland der
Stadt Erding die Veranderung der Kfz-Belastung heute und im Prognosejahr 2025 ohne
Bericksichtigung Nordumfahrung.
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Veranderungen Kfz-Belastung im Umland Erding
StraBenquerschnitt Analyse 2009 Prognose_Nullfall Veranderung
Kfz/24h Kfz/24h %

ED20 bei Unterstrogn 2.600 3.900 50,0%

ED20 bei Grucking 3.600 4,100 14,0%

GVS 1 2.250 3.300 47,0%

GVS 2 3.950 5.400 37,0%

ED19 bei Eitting 6.300 7.600 21,0%

St 2331 bei Glaslern 5.150 5.600 9,0%

B 388 bei Oberstrogn 11.500 13.900 21,0%

Tab. 7: Veranderung Verkehrsbelastung Umland Erding Analyse 2009 — Prognose-
Nullfall 2025

Die gréBte Belastungszunahme ist im Bereich der ED 20 / ED 27 in der Ortsdurchfahrt
Bockhorn Richtung B 388 von ca. +50% zu verzeichnen. Der Grund hierfar liegt in der
Verlangerung der A94 mit den geplanten Ausfahrten Pastetten und Lengenfeld, die zu
einer deutlichen Erhéhung der in Ost-West-Relation zwischen der BAB A94 und Flugha-
fen Minchen verlaufenden Verkehrsbeziehungen flhren werden. Aus diesem Grund
muss auch die ,heimliche® Nordumfahrung Uber Grucking — Tittenkofen — Eichenkofen
Belastungszunahmen von 37% bis 47% verkraften.

In folgender Abbildung ist der prognostizierte Zustand Prognose 2025 in der Stadt Erding
ohne Nordumfahrung dargestellt.
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Abb. 65: Prognose Status Quo 2025 Gesamtverkehr Stadt Erding, Kfz/24h
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Die nachfolgende Tabelle zeigt an ausgewahlten StraBenquerschnitten im Umland der
Stadt Erding die Veranderungen der Kfz-Belastung heute und im Prognosejahr 2025 ohne
Berlcksichtigung Nordumfahrung.

Veranderungen Kfz-Belastung Stadt Erding
StraBenquerschnitt Analyse 2009 Prognose_Nullfall Veréanderung |
Kfz/24h Kfz/24h %

Anton-Br.-StraBe 18.500 20.900 13,0%

Dorfener StraBe 13.300 14.900 12,0%

Haager StraBe 5.900 6.900 17,0%

BahnhofstraBe 9.550 10.700 12,0%

B 388 (Williamsville) 15.750 18.500 17,0%

St 2331 (Langengeisling) 10.850 11.800 9,0%

Ed 19 (Siglfing) 4.850 5.500 13,0%

Tab. 8: Veranderungen Verkehrsbelastung Stadtgebiet Erding Analyse 2009 —

Prognose-Nullfall 2025

Die Belastungszunahmen liegen Uberwiegend im Bereich von ca. 12% bis 13%. Lediglich
im Bereich des Ortsteiles Williamsville wird die Belastung um etwa 17% gegeniber heute
zunehmen. Die bereits heute in den Hauptverkehrszeiten Uberstaute Ortsdurchfahrt der
Altstadt Erding im Bereich der Dorfener StraBBe / Lange Zeile sowie die an der Kapazitats-
grenze befindliche Anton-Bruckner-StraBe wird sich die Verkehrssituation weiter verschar-
fen.
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4.5 Planfallspektrum

Fdr die Nordumfahrung von Erding wurden insgesamt drei Trassenkorridore (Nord, Mitte
und Siid) mit Untervarianten untersucht.

Abb. 66: Ubersichtskarte aller Wahltrassen, Stand 03/2010

Aus verkehrsmodelltechnischer Sicht kénnen die drei Wahltrassen Siid zusammengefasst
werden, weil sie sich hinsichtlich ihrer Trassenlange nur um ca. 100m unterscheiden und
die gleichen Verknupfungspunkte aufweisen.

Wahltrasse Sad

Stellvertretend fur den Planfall Wahltrasse Std wird nachfolgend die Trassenflhrung der
Wabhltrasse Siid_2 beschrieben.

Die Wahltrasse Sid_2 beginnt an der Flughafentangente Ost (St 2580) ca. 500m siiddst-
lich der bestehenden Briicke Uber den Isarkanal, verlauft nach Nordosten an die geplante
S-Bahn-Ringschluss-Trasse und dann auf ca. 1,50km in Parallellage zur geplanten S-
Bahn-Trasse nach Osten. Ca. 800m ndrdlich des Kronthaler Weihers quert die Wabhltras-
se Sud_2 die S-Bahn-Trasse, verlauft zwischen Eichenkofen und Langengeisling weiter in
Richtung Osten. Dabei quert die Trasse den Fehlbach, die Sempt und die StaatsstraBe St
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2331. Auf H6he der bestehenden Toranlage des Fliegerhorstes Erding und der Einmn-
dung zum Wehrwissenschaftlichen Institut kreuzt die Wahltrasse Sud_2 die StaatsstraBe
St 2082 und verlauft anschlieBend weiter nach Osten. Ca. 700m sudlich von Grucking
kreuzt die Trasse die KreisstraBe ED 20 und mindet 6stlich von Unterstrogn in die Bun-
desstraBe B 388 ein.

Die Wahltrasse Siid der Nordumfahrung Erding wird an der StaatsstraBe St 2580 (FTO),
an der KreisstraBe ED 19, den StaatsstraBen St 2331 und St 2082 sowie an der Bundes-
straBe B 388 mit dem bestehenden StraBennetz verknlpft. Das nachgeordnete Netz wird
der neuen Situation angepasst.

Die Baustrecke der Wahltrasse Siid_2 ist ca. 8,70km lang.

Zusétzlich wird eine sogenannte ,Nordanbindung von Erding an die Nordumfahrung der
Verkehrsmodellrechnung zugrunde gelegt, welche gréBtenteils parallel zur Alten Rémer
StraBe am Fliegerhorstgelande entlang gefiihrt wird und schlieBlich im Bereich des Ver-
knipfungspunktes ED 99 / St 2082 endet.

Wabhltrasse Mitte 1 (kurze Trasse)

Die Wahltrasse Mitte_1 beginnt an der bestehenden Einmiindung der GVS Eitting — Ei-
chenkofen an der KreisstraBe ED 19 und verlauft auf der bestehenden Trasse der GVS
nach Osten bis Eichenkofen. Ca. 600m westlich von Eichenkofen an der Abzweigung zum
Kieswerk verlauft die Trasse nach Norden, umfahrt Eichenkofen und verlauft weiter nach
Osten. Die Wahltrasse Mitte_1 quert dabei die Sempt und kreuzt die StaatsstraBe St 2331
ca. 600m nordéstlich von Eichenkofen. Im Weiteren verlauft die Trasse ein einem groBen
Bogen nach Siden und kreuzt die StaatsstraBe St 2082 ca. 800m stiddstlich von Tittenko-
fen. Danach verlauft die Wahltrasse Mitte_1 in Richtung Osten, kreuzt ca. 700m stdlich
von Grucking die KreisstraBe ED 20 und mundet éstlich von Unterstrogn in die Bundes-
stralBe B 388 ein.

Die Wahltrasse Mitte_1 der Nordumfahrung Erding wird an der KreisstraBe ED 19, den
StaatsstraBen St 2331 und St 2082 sowie an der BundesstraBe B 388 mit dem bestehen-
den StraBennetz verknlpft. Das nachgeordnete Netz wird der neuen Situation angepasst.
Die Baustrecke der Wahltrasse Mitte_1 ist ca. 8,40km lang. Im Zuge der Wahltrasse Mit-
te_1 muss die bestehende KreisstraBe ED 19 von der StaatsstraBe St 2580 (FTO) bis
zum Baubeginn der Nordumfahrung an der Einmindung der GVS Eitting - Eichenkofen
auf eine Lange von ca. 5,00km ertlichtigt werden.

Wahltrasse Mitte 2 (lange Trasse)

Die Wahltrasse Mitte_2 beginnt an der bestehenden Anschlussstelle der StaatsstraBen St
2580 (FTO) / St 2584 (Erdinger Allee) 6stlich des Flughafens Minchen und verlauft in
Richtung Osten. Sudlich der Gemeinde Eitting (ca. 800m) quert die Trasse den Isarkanal.
Die Wahltrasse Mitte_2 verlauft weiter in Richtung Osten, quert ca. 900m sidlich der
Einmindung der GVS Eitting — Eichenkofen die KreisstraBe ED 19 und im weiteren Ver-
lauf den Fehlbach. Ca. 600m westlich von Eichenkofen an der Abzweigung zum Kieswerk
verlauft die Trasse nach Norden, umféhrt Eichenkofen und weiter auf der Trasse der
Wahltrasse Mitte_1. Die Trasse quert dabei die Sempt und kreuzt die StaatsstraBe St
2331 ca. 600m norddéstlich von Eichenkofen. Im Weiteren verlauft die Trasse in einem
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groBen Bogen nach Siiden und kreuzt die StaatsstraBe St 2082 ca. 800m stidwestlich von
Tittenkofen. Danach verlauft die Wahltrasse Mitte_2 in Richtung Osten, kreuzt ca. 700m
stdlich von Grucking die KreisstraBe ED 20 und mundet 6stlich von Unterstrogn in die
BundesstraBBe B 388 ein.

Die Wabhltrasse Mitte_2 der Nordumfahrung Erding wird an der StaatsstraBe St 2580
(FTO), an der KreisstraBe ED 19, den StaatsstraBen St 2331 und St 2082 sowie an der
BundesstraBe B 388 mit dem bestehenden StraBennetz verknlpft. Das nachgeordnete
Netz wird der neuen Situation angepasst.

Die Baustrecke der Wahltrasse Mitte_2 ist ca. 12,50km lang.

Wabhltrasse Nord

Die Wahltrasse Nord beginnt an der KreisstraBe ED 19 &stlich der Querung des Isarka-
nals nérdlich von Eitting, verlauft in Richtung Osten bis zur StaatsstraBe St 2331 stdlich
von Berglern und quert dabei die Sempt. Nach der Kreuzung mit der StaatsstraBe St 2331
verlauft die Wahltrasse Nord nach Siiden (ca. 500m 6&stlich der St 2331) und kreuzt ca.
800m sudwestlich von Tittenkofen die StaatsstraBe St 2082. Im Weiteren verlauft die
Trasse in einem Bogen in Richtung Osten, kreuzt ca. 700m sidlich von Grucking die
KreisstraBe ED 20 und mundet &stlich von Unterstrogn in die BundesstraBe B 388 ein.

Die Wahltrasse Nord der Nordumfahrung Erding wird an der KreisstraBe ED 19, den
StaatsstraBen St 2331 und St 2082 sowie an der BundesstraBe B 388 mit dem bestehen-
den StraBennetz verknlpft. Das nachgeordnete Netz wird der neuen Situation angepasst.
Die Baustrecke der Wahltrasse Nord ist ca. 10,70km lang. Im Zuge der Wahltrasse Nord
muss die bestehende KreisstraBe ED 19 von der StaatsstraBe St 2580 (FTO) bis zum
Baubeginn der Nordumfahrung auf eine Lange von ca. 2,50km ertlchtigt werden.

Kombination Wahltrasse Stid mit Ostumfahrung Erding (Variante 3)

Aufgrund der rdumlichen N&he der beiden Umgehungsvarianten im Bereich der Einmiin-
dung B 388 nach Taufkirchen a.d.Vils wird zusétzlich die Kombination beider Umge-
hungsstraBen untersucht, um mdogliche gegenseitige Beeinflussungen hinsichtlich des
Verkehrsgeschehens im Untersuchungsgebiet zu berlcksichtigen.

Die verkehrlichen Untersuchungen fir die Ostumfahrung laufen parallel zur Untersuchung
Nordumfahrung ED 99. Die nachfolgende Abbildung zeigt die Variantentbersicht zur Ost-
umfahrung Erding
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Abb. 67: Variantentbersicht Ostumfahrung Erding

Flr den zu untersuchenden Kombinationsfall wird die wahrscheinlichste Variante 3 (grin
dargestellt) mit einer mittleren Entfernung zur Stadt Erding ausgewahlt. Diese Variante 3
beginnt, wie alle anderen Varianten an der bestehenden Kreuzung B 388 / St 2331 / Pret-
zener StraBe, kreuzt die St 2084 im Bereich westlich des Ortsteiles Ammersdorf und
mundet dann 8stlich des Ortsteiles Williamsville wieder in die B 388 ein.

4.6 Ergebnisse der Planfalluntersuchungen

Die verkehrliche Untersuchung von Umgehungsvarianten basiert im wesentlichen auf
zwei Hauptaspekten, die Verkehrswirksamkeit und die Be- / Entlastungswirkungen auf
dem vorhandenen StraBennetz. Die Verkehrswirksamkeit einer UmgehungsstraBe ist un-
mittelbar an der kinftigen Verkehrsbelastung abzulesen.

Die durch die Nordumfahrung hervorgerufenen Verkehrsverédnderungen werden anschau-
lich anhand von Differenzbelastungsplanen im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2025 auf-
gezeigt. Hierbei wird aufgrund der Nahe der Umgehungsvarianten zur Stadt Erding die
Be- und Entlastungswirkungen getrennt fur die Stadt Erding und Umland an ausgewahlten
StraBenquerschnitten, welche analog zur Nordumfahrung vorzugsweise in Ost-West-
Richtung aufgezeigt.

Im Umland der Stadt Erding werden folgende StraBenquerschnitte flir den Variantenver-
gleich ausgewahlt:
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Abb. 68: Darstellung ausgewahlter StraBenquerschnitte im Umland

Q1 - ED 20 sudl. B 388 (Bereich Einmindung Unterstrogn in die B 388)
Q2 - ED 20 nérdl. B 388 (bei Grucking)

Q8 - GVS zwischen St 2082 und St 2331

Q4 - GVS zwischen St 2331 und ED19 (bei Eichenkofen)

Q5 - ED 19 (Umfahrung bei Eitting)

Q6 - St 2331 (bei Glasern)

Q7 - B 388 (bei Oberstrogn)

Die Umlegungsberechnungen haben gezeigt, dass bei sémtlichen Varianten nur margina-
le Verédnderungen der Verkehrsbelastung im Bereich der Gemeinden Niederding / Ober-
ding / Aufkirchen und Schwaig hervorgerufen werden. Aus diesem Grund wird im weite-
ren Verlauf der Planfallbeurteilung und Bewertung dieser Untersuchungsbereich nicht
detailliert behandelt.

Im Stadtgebiet Erding wird anhand einer sogenannten Screenline-Betrachtung etwa dem

Verlauf der S-Bahntrasse folgend die Verkehrsveranderungen an den StraBenzigen auf-
gezeigt, welche in Ost-West-Richtung durch das Stadtgebiet Erding verlaufen.
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Abb. 69: Darstellung ausgewahlter StraBenquerschnitte im Stadtgebiet

Q8 - Anton-Bruckner-StraBe (zwischen Alte Rémer StraBe und Am Gries)
Q9 - Dorfener StraBe (zwischen Landshuter StraBe und Mihigraben)

Q10 - Haager StraBe (stadteinwarts nach der Einmindung BahnhofstraBe)
Q11 - BahnhofstraBe im Ortsteil Altenerding

Zuséatzlich werden noch folgende StraBenquerschnitte im Stadtgebiet Erding als Grundla-
ge fur den Variantenvergleich herangezogen:

Q12 - B 388 (Hb6he Ortsteil Williamsville)

Q13 - St 2331 (Alte Rémer StraBe stadtauswarts nach Zufahrt Fliegerhorst)
Q14 - ED19 (SigwolfstraBe, Ortsteil Siglfing)
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4.6.1 Wahltrasse Sud

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet im
Prognosejahr 2025.
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Abb. 70: Verkehrsbelastung 2025 in Kfz/24h, Wahltrasse Std

Verkehrswirksamkeit

Demnach erhalt die Wahltrasse Sid eine Prognosebelastung von ca. 8.400 Kfz/24h im
Streckenabschnitt zwischen der Anbindung B 388 und St 2331/St 2082. Zwischen den
Anschlissen St 2331/St 2082 und ED 19 steigt die Belastung auf der Wahltrasse Std auf
ca. 13.400 Kfz/24h und 6stlich von der ED 19 bis zum Anschluss FTO werden ca. 11.800
Kfz/24h erreicht.

Die geplante Nordanbindung der Stadt Erding zwischen der Anton-Bruckner-StraBe und
Nordumfahrung ist kiinftig mit ca. 10.100 Kfz/24h belastet.
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Be-/Entlastungswirkungen Umland Stadt Erding

Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen sind in den nachfolgenden beiden Abbil-
dungen in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand von Tabellen wer-
den die maBgebenden Be- und Entlastungswirkungen an ausgewahlten StraBenquer-
schnitten erlautert.

Abb. 71:
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Differenzbelastungsplan Umgebung Erding, Wahltrasse Sud

Helliny

Be- / Entlastung Umland Erding

StraBenquerschnitt Analyse 2009 | Prognose Nullfall Wahltrasse Siid Be-/Entlastung | Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) | % (P-O-Fall)
Q1 ED20 bei Unterstrogn 2.600 3.900 5.000 1.100 28,2%
Q2 ED20 bei Grucking 3.600 4.100 1.600 -2.500 -61,0%
Q3 GVS 1 2.250 3.300 200 -3.100 -93,9%
Q4 GVS 2 3.950 5.400 1.100 -4.300 -79,6%
Q5 ED19 bei Eitting 6.300 7.600 4.300 -3.300 -43,4%
Q6 St 2331 bei Glaslern 5.150 5.600 6.700 1.100 19,6%
Q7 B 388 bei Oberstrogn 11.500 13.900 8.500 -5.400 -38,8%
Tab. 9: Be-/Entlastungen Umland Erding, Wahltrasse Sid

Im Zuge der ,heimlichen* Nordumfahrung finden auf der ED 20 bei Grucking und den
GemeindeverbindungsstraBen zwischen Tittenkofen, Eichenkofen bis zur ED19 deutliche
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Belastungsabnahmen von (ber -61% bis etwa -94% statt. Auch auf der ED 19 bei Eitting
und der B 388 im Bereich Oberstrogn reduziert sich die Kfz-Belastung um knapp 40%.
Lediglich im Zuge der ED 20 durch Bockhorn findet im Bereich der Einmindung zur B 388
eine Belastungszunahme von ca. + 30% auf etwa 5.100 Kfz/24h statt, weil die aus dem
stddstlichen Raum Richtung Flughafen bzw. Raum Freising orientierten Kfz-Verkehre den
schnelleren Weg Uber die Nordumfahrung dem langsameren und teilweise Uberlasteten
Weg durch die Stadt Erding vorziehen.

Auch die St 2331 bei Glaslern, Berglern erfahrt durch die verkehrsanziehende Wirkung
der Nordumfahrung eine Belastungszunahme von ca. 20% auf etwa 6.700 Kfz/24h. Hier-
bei handelt es sich um Fahrten, die heute Uber die GemeindeverbindungsstraBen bei Ei-
chenkofen und weiter Uber die ED 19 ihre Ziele beim Flughafen bzw. Umgebung Freising
gesucht haben.

Be-/Entlastungswirkungen Stadt Erding

Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen sind in den nachfolgenden beiden Abbil-
dungen in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand von Tabellen wer-
den die maBgebenden Be- und Entlastungswirkungen an ausgewahlten StraBenquer-
schnitten erlautert.
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Abb. 72: Differenzbelastungsplan Stadt Erding, Wahltrasse Sid
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Be- / Entlastung Stadt Erding

StraBenquerschnitte in Ost-West-Relation

StraBenquerschnitt Analyse 2009 [ Prognose_Nullfall | Wahltrasse Siid Be-/Entlastung | Be-/Entlastung|
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) | % (P-O-Fall)
Qs Anton-Br.-StraBe 18.500 21.200 17.200 -4.000 -18,9%
Q9 Dorfener StraBe 13.300 14.900 12.500 -2.400 -16,1%
Q10 Haager StraBe 5.900 6.900 6.500 -400 -5,8%
Qi1 BahnhofstraBie 9.550 10.700 10.400 -300 -2,8%

Be- / Entlastung Stadt Erding
Sonstige StraBenquerschnitte

StraBenquerschnitt Analyse 2009 [ Prognose_Nullfall | Wahltrasse Siid Be-/Entlastung | Be-/Entlastung|
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) | % (P-O-Fall)
Q12| B 388 (Williamsville) 15.750 18.500 13.200 -5.300 -28,6%
Q13| St 2331 (Langengeisling) 10.850 11.800 3.500 -8.300 -70,3%
Q14 ED 19 (Siglfing) 4.850 5.500 5.000 -500 9,1%
Tab. 10: Be-/Entlastungen Stadt Erding, Wahltrasse Sid

Die in Ost-West-Richtung verlaufenden StraBenziige durch Erding werden in der Summe
um ca. 7.000 Kfz/24h entlastet. Die groBten Entlastungswirkungen finden im Zuge der
Anton-Bruckner-StraBe mit ca. —20% statt. Auch die Altstadtdurchfahrt im Zuge der Dor-
fener StraBe weist Belastungsreduzierungen von —16% auf.

Durch die neue Nordanbindung von Erding an die Nordumfahrung, welche parallel zur
Alten Rémer StraBe (St 2331) verlauft reduziert sich die Verkehrsbelastung durch Lan-
gengeisling um ca. —=70%. Der in der Ortsdurchfahrt verbleibende Kfz-Verkehr ist der 6rtli-
che Ziel-/Quellverkehr von Langengeisling.

Hinweis:

Im Falle der Nichtrealisierung der Nordanbindung reduziert sich die Querschnittsbelastung
auf der Wahltrasse Sud lediglich im Mittel um ca. 1.000 Kfz/24h, weil aufgrund der hohen
Verkehrsbelastung auf der St 2331 durch Langengeisling der Ziel-/Quellverkehr von Er-
ding auf der Anton-Bruckner-StraBe verbleibt.

Im Zuge der bestehenden B 388 auf Hohe Ortsteil Williamsville sind Belastungsabnahmen
von knapp —30% zu erwarten. Hierbei handelt es sich Uberwiegend um Durchgangsver-
kehr auf der B 388 aus dem nordéstlichen Bereich des Landkreises Erding mit Ziel Flug-
hafen und Umgebung, welcher jetzt die schnellere und kirzere Verbindung tber die Nord-
umfahrung nutzt.

Die ED 19 im Ortsbereich Siglfing wird ebenfalls entlastet um knapp —10%.

Seite 67/86
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4.6.2 Wahltrasse Mitte 1

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet im
Prognosejahr 2025.
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Abb. 73: Verkehrsbelastung 2025 in Kfz/24h, Wahltrasse Mitte_1

Verkehrswirksamkeit

Demnach erhalt die Wahltrasse Mitte_1 eine Prognosebelastung von ca. 6.200 Kfz/24h im
Streckenabschnitt zwischen der Anbindung B 388 und St 2082. Zwischen den Anschlls-
sen St 2082 und St 2331 betragt die Verkehrsbelastung ca. 7.600 Kfz/24h und zwischen
der St 2331 und ED 19 steigt die Belastung der Wahltrasse Mitte_1 auf ca. 9.500 Kfz/24h.
Die Kfz-Belastung auf der bestehenden ED 19 um Eitting betragt im Bereich der An-
schlussstelle FTO ca. 11.600 Kfz/24h.
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Be-/Entlastungswirkungen Umland Erding

Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen sind in den nachfolgenden beiden Abbil-
dungen in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand von Tabellen wer-
den die maBgebenden Be- und Entlastungswirkungen an ausgewahlten StraBenquer-
schnitten erlautert.
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Abb. 74: Differenzbelastungsplan Umgebung, Wahltrasse Mitte_1
Be- / Entlastung Umland Erding
StraBenquerschnitt Analyse 2009 Prognos?a_NuIIfaII Wahltrasse Mitte 1 Be-/Entlastung | Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) | % (P-O-Fall)
Q1 ED20 bei Unterstrogn 2.600 3.900 4.400 500 12,8%
Q2 ED20 bei Grucking 3.600 4.100 1.800 -2.300 -56,1%
Q3 GVS 1 2.250 3.300 <200 <3.100 >-94%
Q4 GVS 2 3.950 5.400 9.500 4.100 75,9%
Q5 ED19 bei Eitting 6.300 7.600 9.100 1.500 19,7%
Q6 St 2331 bei Glaslern 5.150 5.600 6.700 1.100 19,6%
Q7 B 388 bei Oberstrogn 11.500 13.900 10.800 -3.100 -22,3%
Tab. 11: Be-/Entlastungen Umland Erding, Wahltrasse Mitte_1

Im Bereich ED 20 bei Grucking bis Eichenkofen finden die gleichen Entlastungswirkungen
wie bei Wahltrasse Sud statt. Im weiteren Verlauf befindet sich die Trasse der Nordumfah-
rung nach Eichenkofen auf der bestehenden GemeindeverbindungsstraBe GVS 2 und
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dann weiter auf der ED 19, so dass hier zum Teil deutliche Belastungszunahmen von ca.
76% auf der GVS 2 zwischen Eichenkofen und Eitting und ca. 20% auf der bestehenden
ED 19 um Eitting zu verzeichnen sind.

Die Entlastung der B 388 bei Oberstrogn (Q7) fallt gegenlber der Wahltrasse Sid mit ca.
—23% deutlich niedriger aus. Der Grund hierflr ist geringere Attraktivitdt der Wahltrasse
Mitte_1 far den aus dem stdéstlichen Raum Richtung Flughafen bzw. Raum Freising ori-
entierten Kfz-Verkehr. Demgegenuber fallt die Belastungszunahme auf der ED 20 bei
Bockhorn aufgrund der geringeren Anziehungskraft der Wahltrasse Mitte_1 mit knapp
+13% moderater aus.

Auch die St 2331 bei Glaslern, Berglern erfahrt wie bei der Wahltrasse Sid durch die ver-
kehrsanziehende Wirkung der Nordumfahrung eine Belastungszunahme von ca. 20% auf
etwa 6.700 Kfz/24h. Hierbei handelt es sich um Fahrten, die heute lber die Gemeinde-
verbindungsstraBen bei Eichenkofen und weiter Gber die ED 19 ihre Ziele beim Flughafen
bzw. Umgebung Freising gesucht haben.

Be-/Entlastungswirkungen Stadt Erding
Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen sind in den nachfolgenden beiden Abbil-

dungen in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand von Tabellen wer-
den die maBgebenden Be- und Entlastungswirkungen an ausgewahlten StraBenquer-
schnitten erlautert.

Abb. 75: Differenzbelastungsplan Stadt Erding, Wahltrasse Mitte_1
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Be- / Entlastung Stadt Erding

StraBenquerschnitt Analyse 2009 [ Prognose_Nullfall | Wahltrasse Mitte_1| Be-/Entlastung | Be-/Entlastung|
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) [ % (P-O-Fall)
Q8 Anton-Br.-StraBBe 18.500 21.200 18.800 -2.400 -11,3%
Q9 Dorfener StraBe 13.300 14.900 14.500 -400 -2,7%
Q10 Haager StraBe 5.900 6.900 6.600 -300 -4,3%
Qi1 BahnhofstraBBe 9.550 10.700 10.600 -100 -0,9%

Be- / Entlastung Stadt Erding

StraBenquerschnitt Analyse 2009 [ Prognose_Nullfall [ Wahltrasse Mitte_1| Be-/Entlastung | Be-/Entlastung|
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) [ % (P-O-Fall)
Q12| B 388 (Williamsville) 15.750 18.500 15.200 -3.300 -17,8%
Q13| St 2331 (Langengeisling) 10.850 11.800 11.300 -500 -4,2%
Q14 ED 19 (Siglfing) 4.850 5.500 6.000 500 9,1%
Tab. 12: Be-/Entlastungen Stadt Erding, Wahltrasse Mitte_1

Die in Ost-West-Richtung verlaufenden StraBenzlge durch Erding werden insgesamt um
ca. 3.200 Kfz/24h entlastet, wobei die groBte Entlastungswirkung im Zuge der Anton-
Bruckner-StraBe mit ca. —11% stattfindet. Auf den restlichen StraBenzigen durch Erding
sind nur marginale Belastungsreduzierungen von weniger als 5% festzustellen.

Im Zuge der bestehenden B 388 auf Hohe Ortsteil Williamsville betragen die Belastungs-
abnahmen knapp —18%. Im Vergleich zur Wahltrasse Sid verbleibt der iberwiegende Teil
des Durchgangsverkehrs aus dem norddstlichen Bereich des Landkreises Erding mit Ziel
Flughafen und Umgebung auf der B 388.

Im Gegensatz zur Wahltrasse Sid steigt die Verkehrsbelastung auf der ED 19 im Ortsbe-
reich Siglfing um knapp +10%.
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4.6.3 Wabhltrasse Mitte_2

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet im
Prognosejahr 2025.
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Abb. 76: Verkehrsbelastung 2025 in Kfz/24h, Wahltrasse Mitte_2

Verkehrswirksamkeit

Demnach erhalt die Wahltrasse Mitte_2 eine Prognosebelastung von ca. 7.400 Kfz/24h im
Streckenabschnitt zwischen der Anbindung B 388 und St 2082. Zwischen den Anschlls-
sen St 2082 und St 2331 betragt die Verkehrsbelastung ca. 9.000 kfz/24h und zwischen
der St 2331 und ED 19 steigt die Belastung der Wahltrasse Mitte_2 auf ca. 11.700
Kfz/24h. Die Kfz-Belastung des letzten Teilstreckenabschnittes bis zur FTO sinkt auf ca.
7.800 Kfz/24h
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Be-/Entlastungswirkungen Umland Erding

Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen sind in den nachfolgenden beiden Abbil-
dungen in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand von Tabellen wer-
den die maBgebenden Be- und Entlastungswirkungen an ausgewahlten StraBenquer-

schnitten erlautert.
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Abb. 77: Differenzbelastungsplan Umgebung, Wabhltrasse Mitte_2

Be- / Entlastung Umland Erding
StraBenquerschnitt Analyse 2009 | Prognose_Nullfall | Wahltrasse Mitte_ 2| Be-/Entlastung | Be-/Entlastung |
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) | % (P-O-Fall)
Qi ED20 bei Unterstrogn 2.600 3.900 5.000 1.100 28,2%
Q2 ED20 bei Grucking 3.600 4.100 1.600 -2.500 -61,0%
Q3 GVS1 2.250 3.300 <200 >3.100 >-94%
Q4 GVS 2 3.950 5.400 800 -4.600 -85,2%
Q5 ED19 bei Eitting 6.300 7.600 3.500 -4.100 -53,9%
Q6 St 2331 bei Glaslern 5.150 5.600 7.100 1.500 26,8%
Q7 B 388 bei Oberstrogn 11.500 13.900 10.000 -3.900 -28,1%

Tab. 13: Be-/Entlastungen Umland Erding, Wahltrasse Mitte_2

Die Entlastungswirkungen im Zuge der ,heimlichen® Nordumfahrung ED 20 bei Grucking

und den GemeindeverbindungsstraBen zwischen Tittenkofen, Eichenkofen bis zur ED

19

sind mit den Umlegungsergebnissen der Wahltrasse Sid nahezu identisch. Ebenso findet
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im Zuge der ED 20 durch Bockhorn im Bereich der Einmindung zur B 388 eine Belas-
tungszunahme von ca. + 30% auf etwa 5.000 Kfz/24h statt.

Aufgrund des geringeren Abstandes der Wahltrasse Mitte_2 zu Eitting bzw. Glas-
lern/Berglern betrégt im Vergleich zur Wahltrasse Sid die Belastungsabnahme auf der
ED 19 bei Eitting —54% bzw. im Gegenzug auf der St 2331 bei Glaslern eine Erhdhung
der Querschnittsbelastung um ca. 27% auf etwa 7.100 Kfz/24h.

Die B 388 bei Oberstrogn wird um knapp 30% entlastet und fallt damit gegenlber der
Wahltrasse Sud aufgrund der langeren Wegstrecke fir den aus dem siddéstlichen Raum
Richtung Flughafen bzw. Raum Freising orientierten Kfz-Verkehr bei Nutzung der Wahl-
trasse Mitte_2 niedriger aus.

Be-/Entlastungswirkungen Stadt Erding
Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen sind in den nachfolgenden beiden Abbil-

dungen in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand von Tabellen wer-
den die maBgebenden Be- und Entlastungswirkungen an ausgewahlten StraBenquer-
schnitten erlautert.
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Abb. 78: Differenzbelastungsplan Stadt Erding, Wahltrasse Mitte_2
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Be- / Entlastung Stadt Erding

StraBenquerschnitt Analyse 2009 [ Prognose_Nullfall | Wahltrasse Mitte_2| Be-/Entlastung | Be-/Entlastung|
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) [ % (P-O-Fall)
Q8 Anton-Br.-StraBe 18.500 21.200 18.100 -3.100 -14,6%
Q9 Dorfener StraBe 13.300 14.900 13.400 -1.500 -10,1%
Q10 Haager StraBe 5.900 6.900 6.600 -300 -4,3%
Qi1 BahnhofstraBBe 9.550 10.700 10.300 -400 -3,7%

Be- / Entlastung Stadt Erding

StraBenquerschnitt Analyse 2009 [ Prognose_Nullfall [ Wahltrasse Mitte_2 | Be-/Entlastung | Be-/Entlastung|
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) [ % (P-O-Fall)
Q12| B 388 (Williamsville) 15.750 18.500 14.400 -4.100 -22,2%
Q13| St 2331 (Langengeisling) 10.850 11.800 10.900 -900 -7,6%
Q14 ED 19 (Siglfing) 4.850 5.500 6.600 1.100 20,0%
Tab. 14: Be-/Entlastungen Stadt Erding, Wahltrasse Mitte_2

Die in Ost-West-Richtung verlaufenden StraBenziige durch Erding werden insgesamt um
ca. 5.300 Kfz/24h entlastet und liegt damit im Vergleich zur Wahltrasse Stid um ca. 2.000
Kfz/24h niedriger. Der Ruckgang der Verkehrsbelastung auf der Anton-Bruckner-StraBe
betragt knapp —15% und im Zuge der Altstadtdurchfahrt Dorfener StraBe bei —10%. Auf
den restlichen StraBenziigen durch Erding sind nur marginale Belastungsreduzierungen
von weniger als 5% festzustellen.

Hinweis:
Im Falle der Realisierung einer Nordanbindung bei der Wahltrasse Mitte_2 stellen sich in

etwa die gleichen Belastungsverhéltnisse auf der Nordanbindung ein wie im Falle der
Wahltrasse Sid.

Im Zuge der bestehenden B 388 auf Hohe Ortsteil Williamsville betragen die Belastungs-
abnahmen ca. -22%.

Im Gegensatz zur Wahltrasse Sid steigt die Verkehrsbelastung auf der ED 19 im Ortsbe-
reich Siglfing um etwa +20%.
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4.6.4 Wahltrasse Nord

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet im
Prognosejahr 2025.
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Abb. 79: Verkehrsbelastung 2025 in Kfz/24h, Wahltrasse Nord

Verkehrswirksamkeit

Demnach erhélt die Wahltrasse Nord eine Prognosebelastung von ca. 6.500 Kfz/24h im
Streckenabschnitt zwischen der Anbindung B 388 und St 2082. Im weiteren Streckenver-
lauf steigt die Verkehrsbelastung zwischen den Anschlissen St 2082 und St 2331 gering-
flgig auf ca. 6.900 kfz/24h und zwischen der St 2331 und ED 19 nochmals auf ca. 7.900
Kfz/24h. Die Kfz-Belastung des letzten Teilstreckenabschnittes, das auf der bestehenden
ED 19 bis zur FTO verlauft, erreicht den Wert von ca. 12.700 Kfz/24h
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Be-/Entlastungswirkungen

Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen sind in den nachfolgenden beiden Abbil-
dungen in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand von Tabellen wer-
den die maBgebenden Be- und Entlastungswirkungen an ausgewahlten StraBenquer-
schnitten erlautert.
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Abb. 80: Differenzbelastungsplan Umgebung, Wahltrasse Nord

Be- / Entlastung Umland Erding
StraBenquerschnitt Analyse 2009 | Prognose Nullfall | Wahltrasse Nord Be-/Entlastung | Be-/Entlastung |
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) | % (P-O-Fall)
Qi ED20 bei Unterstrogn 2.600 3.900 4.900 1.000 25,6%
Q2 ED20 bei Grucking 3.600 4.100 1.800 -2.300 -56,1%
Q3 GVS1 2.250 3.300 1.000 -2.300 -69,7%
Q4 GVS 2 3.950 5.400 2.100 -3.300 -61,1%
Q5 ED19 bei Eitting 6.300 7.600 4.000 -3.600 -47,4%
Q6 St 2331 bei Glaslern 5.150 5.600 6.300 700 12,5%
Q7 B 388 bei Oberstrogn 11.500 13.900 10.900 -3.000 -21,6%

Tab. 15: Be-/Entlastungen Umland Erding, Wahltrasse Nord

Insgesamt sind wie bei den Wahltrassen Siid und Mitte_2 deutliche Verkehrsentlastungen
im Zuge der ,heimlichen® Nordumfahrung ED 20 bei Grucking und den Gemeindeverbin-
dungsstraBen zwischen Tittenkofen, Eichenkofen bis zur ED19 von Uber -50% bis maxi-
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mal —70% zu verzeichnen. Lediglich im Bereich der GemeindeverbindungsstraBen zwi-
schen Tittenkofen, Eichenkofen bis zur ED19 bei Eitting sind aufgrund der gréBeren Ent-
fernung der Wahltrasse Nord die Belastungsriickgange niedriger. Ebenso findet im Zuge
der ED 20 durch Bockhorn im Bereich der Einmindung zur B 388 eine Belastungszunah-
me von ca. + 26% auf etwa 4.900 Kfz/24h statt und liegt damit nur geringfligig niedriger
als bei den Wahltrassen Siid und Mitte_2.

Die Belastungszunahmen auf der St 2331 bei Glaslern fallen im Vergleich zu allen ande-
ren Umgehungsvarianten mit einer Verkehrszunahme von ca. 12% moderat aus.

Die B 388 bei Oberstrogn wird um ca. -22% entlastet und fallt damit gegeniiber der Wahl-
trasse Sud aufgrund der langeren Wegstrecke fir den aus dem stidéstlichen Raum Rich-
tung Flughafen bzw. Raum Freising orientierten Kfz-Verkehr bei Nutzung der Wahltrasse
Nord deutlich geringer aus.

Be-/Entlastungswirkungen Stadt Erding

Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen sind in den nachfolgenden beiden Abbil-
dungen in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand von Tabellen wer-
den die maBgebenden Be- und Entlastungswirkungen an ausgewahlten StraBenquer-
schnitten erlautert.
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Abb. 81: Differenzbelastungsplan Stadt Erding, Wahltrasse Nord
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Be- / Entlastung Stadt Erding

StraBenquerschnitt Analyse 2009 [ Prognose_Nullfall | Wahltrasse Nord Be-/Entlastung | Be-/Entlastung |
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) [ % (P-O-Fall)
Q8 Anton-Br.-StraBe 18.500 20.900 17.700 -3.200 -15,3%
Q9 Dorfener StraBe 13.300 14.900 14.700 -200 -1,3%
Q10 Haager StraBe 5.900 6.900 6.600 -300 -4,3%
Qi1 BahnhofstraBBe 9.550 10.700 10.400 -300 -2,8%

Be- / Entlastung Stadt Erding

StraBenquerschnitt Analyse 2009 [ Prognose_Nullfall | Wahltrasse Nord Be-/Entlastung | Be-/Entlastung |
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) [ % (P-O-Fall)
Q12| B 388 (Williamsville) 15.750 18.500 15.400 -3.100 -16,8%
Q13| St 2331 (Langengeisling) 10.850 11.800 12.000 200 1,7%
Q14 ED 19 (Siglfing) 4.850 5.500 5.200 -300 -5,5%
Tab. 16: Be-/Entlastungen Stadt Erding, Wahltrasse Nord

Die in Ost-West-Richtung verlaufenden StraBenzlge durch Erding werden insgesamt um
ca. 3.000 Kfz/24h entlastet. Im Vergleich zur Wahltrasse Sid sind die Belastungsabnah-
men bei der Wahltrasse Nord um ca. 4.000 Kfz/24h niedriger. Der Rlickgang der Ver-
kehrsbelastung auf der Anton-Bruckner-StraBe betrégt etwa —15%. Auf den restlichen
StraBenzigen durch Erding sind nur marginale Belastungsreduzierungen von weniger als
5% festzustellen.

Im Zuge der bestehenden B 388 auf Hohe Ortsteil Williamsville betragen die Belastungs-
abnahmen ca. -17% und weist im Vergleich mit den restlichen Wahltrassen die geringste
Entlastung auf.

Im Ortsbereich Siglfing sinkt die Verkehrsbelastung leicht um ca.-5% auf 5.200 Kfz/24h.
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4.6.5 Kombination Wahltrasse Siid mit Ostumfahrung Erding (Variante 3)

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet im
Prognosejahr 2025.
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Abb. 82: Verkehrsbelastung 2025 in Kfz/24h, Kombinationsfall Wahltrasse Std

Verkehrswirksamkeit

Die Verkehrsbelastungen der Wahltrasse Sud weist die gleichen Werte auf wie im Planfall
ohne Ostumfahrung Erding. Im Streckenabschnitt zwischen der Anbindung B 388 und St
2331/St 2082 betragt die kinftige Verkehrsbelastung 8.400 Kfz/24h. Zwischen den An-
schlissen St 2331/5t2082 und ED19 steigt die Belastung auf der Wahltrasse Sid auf ca.
13.400 Kfz/24h und 6stlich von der ED19 bis zum Anschluss FTO werden ca. 11.800
Kfz/24h erreicht.

Die geplante Nordanbindung der Stadt Erding zwischen der Anton-Bruckner-StraBe und
Nordumfahrung ist kiinftig mit knapp 10.000 Kfz/24h belastet.
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Auf der Ostumfahrung Erding stellt sich im Kombinationsfall eine Prognosebelastung von
ca. 8.500 Kfz/24h im Streckenabschnitt zwischen der Verknipfung B 388 auf Héhe
Ortsteil Williamsville und der St 2084 ein. Im weiteren Streckenverlauf der Ostumfahrung
bis zur B 388 im Bereich der Einmindung St 2331 steigt das Verkehrsaufkommen auf ca.
13.300 Kfz/24h an.

Aus den Ergebnissen der Verkehrsumlegung ist abzulesen, dass sich keine ,Ringwirkung*
Ost- / Nordumfahrung von Erding einstellen wird. Die Belastungen auf der Wahltrasse
sind mit / ohne Ostumfahrung Erding praktisch identisch. Umgekehrt zieht die Wahltrasse
Sud einen gewissen Anteil von Ziel-/Quellverkehr nach Erding von der Ostumfahrung ab.
Dies erklart die Differenzbelastung auf den beiden Streckenabschnitten der Ostumfahrung
Erding von knapp 5.000 Kfz/24h.

Be-/Entlastungswirkungen

Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen sind in den nachfolgenden beiden Abbil-
dungen in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand von Tabellen wer-
den die maBgebenden Be- und Entlastungswirkungen an ausgewahlten StraBenquer-
schnitten erlautert..
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Abb. 83: Differenzbelastungsplan Umgebung Kombinationsfall Wahltrasse Siid
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Be- / Entlastung Umland Erding
StraBenquerschnitt Analyse 2009 | Prognose_ Nullfall | Kombinationsfall Be-/Entlastung | Be-/Entlastung |
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) | % (P-O-Fall)
Q1 ED20 bei Unterstrogn 2.600 3.900 5.000 1.100 28,2%
Q2 ED20 bei Grucking 3.600 4.100 1.800 -2.300 -56,1%
Q3 GVS 1 2.250 3.300 200 -3.100 -93,9%
Q4 GVS 2 3.950 5.400 1.100 -4.300 -79,6%
Q5 ED19 bei Eitting 6.300 7.600 4.300 -3.300 -43,4%
Q6 St 2331 bei Glaslern 5.150 5.600 6.700 1.100 19,6%
Q7 B 388 bei Oberstrogn 11.500 13.900 8.700 -5.200 -37,4%
Tab. 17: Be-/Entlastungen Umland Erding, Kombinationsfall Wahltrasse Sud

Die Be- /Entlastungswirkungen des Kombinationsfalles Wahltrasse Siid und Ostumfah-
rung Erding sind mit dem Planfall Wahltrasse Stid nahezu identisch.

Be-/Entlastungswirkungen Stadt Erding

Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen sind in den nachfolgenden beiden Abbil-
dungen in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand von Tabellen wer-
den die maBgebenden Be- und Entlastungswirkungen an ausgewahlten StraBenquer-
schnitten erlautert.
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Abb. 84:

Differenzbelastungsplan Stadt Erding, Wahltrasse Sud
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Be- / Entlastung Stadt Erding

StraBenquerschnitt Analyse 2009 [ Prognose_Nullfall | Kombinationsfall Be-/Entlastung | Be-/Entlastung |
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) [ % (P-O-Fall)
Q8 Anton-Br.-Stra3e 18.500 20.900 17.000 -3.900 -18,7%
Q9 Dorfener StraBle 13.300 14.900 11.900 -3.000 -20,1%
Q10 Haager StraBe 5.900 6.900 6.400 -500 -7,2%
Q11 BahnhofstraBe 9.550 10.700 10.000 -700 -6,5%

Be- / Entlastung Stadt Erding

StraBenquerschnitt Analyse 2009 [ Prognose_Nullfall | Kombinationsfall Be-/Entlastung | Be-/Entlastung |
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) [ % (P-O-Fall)
Q12| B 388 (Williamsville) 15.750 18.500 4.900 -13.600 -73,5%
Q13| St 2331 (Langengeisling) 10.850 11.800 3.500 -8.300 -70,3%
Q14 Ed 19 (Siglfing) 4.850 5.500 5.100 -400 -7,3%
Tab. 18: Be-/Entlastungen Stadt Erding, Kombinationsfall Wahltrasse Siid

Im Kombinationsfall treten die hdéchsten Entlastungen im stadtischen StraBennetz von
Erding auf. Im Zuge der Ost-West gerichteten StraBenzligen findet in der Summe ein
Rlckgang des Verkehrsaufkommens von insgesamt knapp Uber 8.000 Kfz24h statt.

Die gréBte Belastungsabnahme ist auf der B 388 im Bereich des Ortsteiles Williamsville
mit Uber —70% fest zustellen.

5 Zusammenfassung

Das vorliegende Verkehrsgutachten beinhaltet die Prifung und Bewertung von Umge-
hungsvarianten zur Nordumfahrung ED 99, Erding. Folgende Planfallvarianten wurden
untersucht:

Wabhltrasse Sud (stadtnahe Umfahrung)

Wabhltrasse Mitte_1

Wabhltrasse Mitte_2

Wabhltrasse Nord (stadtferne Umfahrung)

Kombinationsfall Wahltrasse Stud und Ostumfahrung Erding

Die Verkehrserhebungen waren sehr umfangreich und erstreckten sich tUber 24 Befra-
gungsstellen mit begleitender Querschnittszéhlung, 36 Knotenpunkte und insgesamt 5
automatische Querschnittszdhlungen an ausgewahlten StraBenquerschnitten.

Die Untersuchungsmethodik gliederte sich in drei Hauptarbeitsschritten mit Herstellung
des Verkehrsmodells auf Basis des heutigen Verkehrszustand, Ermittlung des Prognose-
Nullfalles 2025 ohne Berlcksichtigung Nordumfahrung als Vergleichsfall fir die anschlie-
Bende Untersuchung der Planfallvarianten zur kiinftigen Nordumfahrung ED 99.

Die verkehrliche Beurteilung / Bewertung der Umgehungsvarianten wurde hinsichtlich der
Verkehrswirksamkeit (klnftige Belastung) sowie Be- / Entlastungswirkungen auf dem vor-
handenen StraBennetz vorgenommen. Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der
verkehrlichen Untersuchungsergebnisse:
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Wahltrasse
Nord Mitte_1 Mitte_2 Sid_1 Siud_2 Sud_3
Verkehrsbelastung 6500 - 6200 - 7400 - 8400 - 8400 - 8400 -
[Kfz/24h] 12700 9500 11700 13300 13300 13300
Verkehrswirksamkeit gering geringste gut hoch hoch hoch
. Geringste . . .
Geringere Ent. Entlastungs- Hochste Hochste Hochste
Entlastungs- | . - Entlastungs- | Entlastungs- | Entlastungs-
. . astungs- wirkungen in . . . . . -
wirkungen in . : wirkungen in | wirkungen in | wirkungen in
Erding wirkungen Erding Erding Erding Erding
in Erding
Keine Ent- Belastung Belastung Entlastung Entlastung Entlastung
lastung Langen- Langengeisl. | Langengeisl. | Langengeisl. | Langengeisl
Langengeisl. geisl. ’ : : ’
Entlastung Verkehrs- Verkehrs- Entlastung Entlastung Entlastung
Siglfing zunahme | zunahme Siglfing Siglfing Siglfing
Siglfing Siglfing
Be- und Entlas- Geringste Geringere Hochste Hochste Hochste Hochste
tungswirkungen Entlastung Entlastung Entlastung Entlastung Entlastung Entlastung
best. StraBennetz der GVS der GVS der GVS der GVS der GVS der GVS
Grucking, Grucking, Grucking, Grucking, Grucking, Grucking,
Tittenkofen, | Tittenkofen, | Tittenkofen, Tittenkofen, Tittenkofen, Tittenkofen,
Eichenkofen | Eichenkofen | Eichenkofen | Eichenkofen | Eichenkofen | Eichenkofen
Geringste Verkehrs- Hochste Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs-
Verkehrs- Verkehrs-
zunahme zunahme zunahme zunahme
zunahme zunahme
Glasern Glasern Glasern Glasern
Glasern Glasern
Verkehrs- Geringste Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs-
Verkehrs-
zunahme zunahme zunahme zunahme zunahme zunahme
Bockhorn Bl(J)ckhorn Bockhorn Bockhorn Bockhorn Bockhorn

Tab. 19:

Ubersicht der Untersuchungsergebnisse Planfallvarianten Nordumfahrung

Die Wahltrassen Sud und Mitte_2 weisen im Prognosejahr 2025 eine gute Verkehrswirk-
samkeit auf, wobei die Wahltrassen Sid die héchste Verkehrswirksamkeit aufweisen. Im
Vergleich dazu haben die Wahltrassen Nord eine geringere Verkehrswirksamkeit und die
Variante Mitte_1 (kurze Trasse) hat im Mittel Uber die Gesamtstrecke betrachtet die ge-
ringste Verkehrsbelastung im Prognosejahr 2025.

In Bezug auf die Entlastung der im Umland befindlichen Kreis- und Gemeindeverbin-
dungsstraBen insbesondere im Bereich Grucking, Tittenkofen, Eichenkofen bewirken die
Wahltrassen Sid und Mitte_2 die héchsten Entlastungen.

Im Bereich der ED 27 Bockhorn sind in allen Varianten Belastungszunahmen festzustel-
len, wobei hier die Wahltrasse Siid aufgrund ihrer hohen Verkehrswirksamkeit bzw. An-
ziehungskraft die gréBte Belastungszunahme verursacht.

Im Bereich Glaslern, Berglern sind bei den Varianten Siid und Mitte aufgrund der anzie-
henden verkehrlichen Wirkung im Bereich der VerknUpfungspunkte mit der St 2331 bzw.
St 2082 Verkehrszunahmen zu verzeichnen, wobei die hdchste Verkehrszunahme die
Variante Mitte_2 (lange Trasse) aufweist.

Auch im Stadtgebiet Erding liegen in Bezug auf Entlastungswirkungen der in Ost-West-
Richtung verlaufenden innerstadtischen StraBenziige die Vorteile bei den beiden Wahl-
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trassen Sid und Mitte_2, wobei die Wahltrassen Siid am besten abschneiden. Die ge-
ringste Entlastungswirkungen weist hier die Wahltrasse Mitte_1 (kurze Trasse) auf.

Bezuglich der Entlastung von Langengeisling sind durch die mdgliche Nordanbindung
Erding bei den Wahltrassen Sid und Mitte_2 (lange Trasse) beide Varianten nahezu
gleichwertig. Hier schneidet die Nordumfahrung am schlechtesten ab, weil durch die gro-
Be Entfernung zur Stadt Erding keine direkte Verknipfung der Nordanbindung Erding mit
der Nordumfahrung méglich ist.

Der Ortsteil Siglfing wird bei der Wahltrasse Sid und Nord entlastet, wahrend die Wahl-
trassen Mitte_1 und Mitte_2 zu Belastungszunahmen im begrenzten Umfang flhren.

Die Umlegungsergebnisse beim Kombinationsfall sind mit der Planfallvariante Wahltrasse
Sud identisch.

Fazit:

Aus Sicht der Verkehrswirksamkeit (kiinftige Belastung) und Entlastung des StraBennet-
zes im Umland von Erding und innerhalb des Stadtgebietes Erding schneidet die Variante
Sid am besten ab.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der vorliegenden Verkehrsuntersu-
chung nochmals Ubersichtlich dargestellt.
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Institut fir Verkehrsplanung

B OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GmbH

B OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GmbH

B OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GmbH

e

Sghing

Be- / Entlastung Umland Erding
StraBenquerschnitt Prognose_Nullfall Wabhltrasse Sid Wahltrasse Mitte_1 Wahltrasse Mitte 2 Wahltrasse Nord Kombinationsfall
Be-/Entlastung Be-/Entlastung Be-/Entlastung Be-/Entlastung Be-/Entlastung
Kfz/24h %(P-O-Fall) %(P-O-Fall) %(P-O-Fall) %(P-O-Fall) %(P-O-Fall)
Q1 ED20 bei Unterstrogn 3.900 28,2% 12,8% 28,2% 25,6% 28,2%
Q2 ED20 bei Grucking 4.100 -61,0% -56,1% -61,0% -56,1% -56,1%
Q3 GVS 1 3.300 -93,9% >-94% >-94% -69,7% -93,9%
Q4 GVS 2 5.400 -79,6% 75,9% -85,2% -61,1% -79,6%
Q5 ED19 bei Eitting 7.600 -43,4% 19,7% -53,9% -47,4% -43,4%
Q6 St 2331 bei Glaslern 5.600 19,6% 19,6% 26,8% 12,5% 19,6%
Q7 B 388 bei Oberstrogn 13.900 -38,8% -22,3% -28,1% -21,6% -37,4%
Be- / Entlastung Stadt Erding
StraBenquerschnitte in Ost-West-Relation
StraBenquerschnitt Prognose_Nullfall Wabhltrasse Sid Wahltrasse Mitte_1 Wahltrasse Mitte 2 Wahltrasse Nord Kombinationsfall
Be-/Entlastung Be-/Entlastung Be-/Entlastung Be-/Entlastung Be-/Entlastung
Kfz/24h %(P-O-Fall) %(P-O-Fall) %(P-O-Fall) %(P-O-Fall) %(P-O-Fall)
Q8 Anton-Br.-StraBBe 20.900 -18,9% -11,3% -14,6% -15,3% -18,7%
Q9 Dorfener StraBBe 14.900 -16,1% -2,7% -10,1% -1,3% -20,1%
Q10 Haager StraBBe 6.900 -5,8% -4,3% -4,3% -4,3% -7,2%
Q11 BahnhofstraBBe 10.700 -2,8% -0,9% -3,7% -2,8% -6,5%
Be- / Entlastung Stadt Erding
Sonstige StraBenquerschnitte
StraBenquerschnitt Prognose_Nullfall Wabhltrasse Siid Wabhltrasse Mitte_1 Wahltrasse Mitte_2 Wahltrasse Nord Kombinationsfall
Be-/Entlastung Be-/Entlastung Be-/Entlastung Be-/Entlastung Be-/Entlastung
Kfz/24h %(P-O-Fall) %(P-O-Fall) %(P-O-Fall) %(P-O-Fall) %(P-O-Fall)
Q12 B 388 (Williamsville) 18.500 -28,6% -17,8% -22,2% -16,8% -73,5%
Q13 St 2331 (Langengeisling) 11.800 -70,3% -4,2% -7,6% 1,7% -70,3%
Q14 Ed 19 (Siglfing) 5.500 -9,1% 9,1% 20,0% -5,5% -7,3%
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