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Vorbemerkung / Einleitung

Im Méarz 2010 wurden die Voruntersuchungen zur Nordumfahrung Erding abgeschlossen
und dem Strukturausschuss des Landkreises Erding in der Sitzung am 15. Marz 2010
vorgestellt. Dabei wurde die Wahltrasse Sud_2 (alternativ: Wahltrasse Sid_3) als
Vorzugskorridor fur die weiteren Planungen mehrheitlich beschlossen (10:2 Stimmen).

In der darauffolgenden Diskussion Uber die beschlossenen Wabhltrassen wurden von
diversen politischen Gremien und Einzelpersonen zuséatzliche Wahltrassen
vorgeschlagen.

Die zusatzlichen Wahltrassen von der Gruppierung ,Erding Jetzt“ und von Hr. Neumaier
wurden im Zuge der Voruntersuchung ergdnzend untersucht.

Die Trassenvarianten von ,Erding Jetzt* (im Weiteren Wahltrasse Mitte_3A) und von Hr.
Neumaier (im Weiteren Wahltrasse Mitte 3) beginnen wie die bereits untersuchten
Wahltrassen Std an der Staatsstrale St 2580 (FTO) sudlich des Isarkanals und
verlaufen nach Nordosten. Im Weiteren verlaufen die Wahltrassen Mitte_3 und Mitte 3A
identisch mit den untersuchten Wahltrassen Mitte_1 und Mitte_2 bis norddstlich von
Eichenkofen. Zwischen Eichenkofen und Tittenkofen verlaufen die Wahltrassen Mitte 3
und Mitte_3A ca. 400 m weiter im Osten entlang der Gemeindegrenze zwischen der
Stadt Erding und der Gemeinde Fraunberg. Die detaillierte Trassenbeschreibung erfolgt
unter Punkt 2 (Trassenbeschreibung).

Ein von Hr. Neumaier angeregtes Bauende an der KreisstraBe ED 20 nérdlich des
Raiffeisenlagerhauses bei Unterstrogn wird aufgrund der verkehrlichen Aspekte in
Unterstrogn nicht weiterverfolgt. Eine Untersuchung der Anbindung der Nordumfahrung
Erding an die Bundesstralie B 388 hat ergeben, dass bei einem Anschluss westlich von
Unterstrogn die bestehende Einmiindung der ED 20 von Bockhorn kommend in
Unterstrogn nicht ausreichend leistungsféhig ist und deshalb die Errichtung einer
Lichtsignalanlage und damit verbunden eine bauliche Aufweitung der EinmUndung flr
die Anordnung einer separaten Linksabbiegespur im Zuge der Ortsdurchfahrt B 388
notwendig ist.

Zusammenfassung der Ergebnisse

Zusammenfassung der technischen Planung

Im Vergleich zu den Wahltrassen Sud_2 und Std_3 weist die Wahltrasse Mitte_3 eine
geringere Wirtschaftlichkeit fur den Strallenbenutzer auf.

Im Hinblick auf die Flachenversiegelung und den Flachenverbrauch weist die Wahltrasse
Mitte_3 trotz der langeren Baustrecke gegeniber den Wahltrassen Std_2 und Sud_3 die
nahezu identischen Flachen auf.

Die Wahltrasse Mitte_3 durchschneidet das amtliche Uberschwemmungsgebiet des
Fehlbaches und der Sempt deutlich am langsten. Die Mehrlange der Durchschneidung
gegenuber den Wahltrassen Sid_2 und Siid_3 betragt Gber einen Kilometer.

Die Kosten der Wahltrasse Mitte_3 sind nahezu neutral gegentiber den Kosten der
Wahltrasse Stid_2 und Sud_3.



1.2

Staatliches Bauamt Freising ~ Se 2gtels Minchen
POy, Mordumiahrung Ere
‘nde Untersuche: I 5o Mitte_2 -

Die Wahltrasse Mitte_3A mit der gestreckten Linienfuhrung zwischen der Kreuzung der
geplanten S-Bahn-Ringschluss-Trasse und Eichenkofen wird aus Grinden der
Verkehrssicherheit (erwartete hohe Geschwindigkeiten aufgrund der langen Gerade (Lg
= 3.220 m), héhengleicher Knotenpunkt ED 99 / ED 99 innerhalb dieser langen Gerade)
nicht weiterverfolgt.

Wabhitrasse
Nord Mitte_1 Mitte_2 Mitte_3 Sud_1 Sud_2 Sud_3
Baulange 10,70 km 8,40 km 12,50 km 11,00 km 9,40 km 8,70 km 8,80 km
Fahrbahnbreite 7,50 m 750m 7,50 m 7,50 m 7,50 m 7,50 m 7,50 m
Massendefizit 79.000 m? 58.000 m? 55.000 m? 37.000 m* | 236.000 m* | 206.000 m* | 137.000 m*
Flécpen- ca.12 ha ca.9 ha ca. 15 ha ca.12 ha ca. 12 ha ca. 12 ha ca. 12 ha
versiegelung
Flachenbedarf ca. 26 ha ca. 21 ha ca. 36 ha ca. 28 ha ca. 28 ha ca. 28 ha ca. 28 ha
Querung
Uberschwemmungs 620 m 1100 m 1100 m 1360 m 310m 300 m 300 m
-gebiet
Anzahl - - " - " ) i
Knotenpunkte 4 Stiick 5 Stiick 5 Stiick 5 Stiick 5 Stick 4 Stuck 4 Stlick
gnzant 6 Stick 5 Stiick 8Stick | B8Stick | 10Stack | 8 Stuck 8 Stiick
Ingenieurbauwerke
ca. ca. ca. ca.
Gesamtkosten ca. ca. ca.
: > 3 35-41 36 -45 35-44 38-47
{brutto) 35 Mio. € 22 Mio. € 46 Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. €

[Tabelle 1: Zusammenfassung Technische Parameter]

Zusammenfassung der Verkehrsuntersuchung

Das vorliegende Verkehrsgutachten beinhaltet die Prifung und Bewertung der
Wahltrasse Mitte_3 mit Nordanbindung. Die Ergebnisse dieser Untersuchung werden in
die Ergebnisse der bisher durchgefuhrten Verkehrsuntersuchung eingearbeitet, so dass
sich folgendes Planfallspektrum ergibt:

e Wahltrasse Sud (stadtnahe Umfahrung mit Nordanbindung)
e \Wahltrasse Mitte_1

o Wahltrasse Mitte_2 (ohne Nordanbindung)

o \Wahltrasse Mitte_3 (mit Nordanbindung)

o Wahltrasse Nord (stadtferne Umfahrung)

Die nachfolgende Tabelle zeigt noch einmal (bersichtlich die Ergebnisse der
Verkehrsuntersuchungen hinsichtlich der Verkehrswirksamkeit (kinftige Belastung)
sowie Be-/ Entlastungswirkungen auf dem vorhandenen Stralennetz fur die aufgefiihrten
Planfallvarianten:
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Wahitrasse
Nord Mitte_1 Mitte_2 Mitte_3 Sud_1 Sid_2 Suad_3
Verkehrsbelastung | o555 15700 | 6200-9500 | 7400-11700 | 690010700 | 8400-13300 | 8400-13300 | 8400 -13300
2025 [Kfz/24h]
X:i{kemsw'rksam_ gering geringste gut gut hoch hach hoch
Geringere Geringste : Hdéchste Hdochste Hochste
Entlastungs- | Entlastungs- \E{;ﬂﬁitugr??n E?rﬂif‘t”:r?f’n Entlastungs- | Entlastungs- | Entlastungs-
wirkungen in | wirkungen in Erdign ErdiE:]g wirkungen in | wirkungenin | wirkungen in
Erding Erding 9 Erding Erding Erding
Keine
Entlastung Belastung Belastung Entlastung Entlastung Entlastung Entlastung
Langengeis|. Langengeisl. Langengeisl. Langengeisl. | Langengeisl. Langengeisl. | Langengeisl.
Entlastung \53:;?1?;5{; gﬁ;?hf:;se' Entlastung Entlastung Entlastung Entlastung
Siglfing Siglfing Siglfing Siglfing Siglfing Siglfing Siglfing
Ent- und ) ) R )
Belastungs- Geringste Geringere Héchste Héchste Héchste Héchste Hochste
wirkungen best Entlastung Entlastung Entlastung Entlastung Entlastung Entlastung Entlastung
Straly t ’ der GVS der GVS der GVS der GVS der GVS der GVS der GVS
ralsennetz Grucking, Grucking, Grucking, Grucking, Grucking, Grucking, Grucking,
Tittenkofen, Tittenkofen, Tittenkofen, Tittenkofen, Tittenkofen, Tittenkofen, Tittenkofen,

Eichenkofen | Eichenkofen | Eichenkofen | Eichenkofen | Eichenkofen | Eichenkofen | Eichenkofen

S:rrilr;%sr;e_ Verkehrs- \:l’-le ?Eg:iz V:?ﬁg::‘;_ Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs-
GRaR s zunahme Ziihahme Hitahinis zunahme zunahme zunahme
Glasern Glasern Glasern Glasern Glasern Glasern Glasern
Verkehrs- S;:Lgﬁ;e Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs-
zunahme zunahmeﬂ zunahme zunahme zunahme zunahme zunahme
Bockhorn Bockhorm Bockhorn Bockhorn Bockhorn Bockhorn Bockhorn

[Tabelle 2: Ubersicht der Untersuchungsergebnisse Planfallvarianten Nordumfahrung]
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1.4

Zusammenfassung der Raumempfindlichkeit

Die Wahltrasse Mitte_3 ist in Bezug auf die Raumempfindlichkeit als durchschnittlich zu
bewerten, da sie durchschnittliche Auswirkungen in den Raumempfindlichkeitsstufen
hoch oder sehr hoch aufweist, sowie keine Auswirkungen in der Stufe besonders
verursacht. Die Wahltrasse Mitte_3 ist in ihren Wirkungen vergleichbar mit Wahltrasse
Mitte_2.

Nach aktuellem Kenntnisstand bestehen aus Umweltgesichtspunkten keine
Ausschlussflachen.

) Wahltrasse

Raumempfind-
lichkeitsstufe ; . . .

Nord Mitte_1 Mitte_2 Mitte_3 Sud_1 Sud_2 Sud_3
1 - gering durchschnittl. | durchschnittl. unglinstig ungiinstig durchschnittl. glnstig glinstig
2 - mittel ungunstig giinstig durchschnittl. | durchschnittl. | durchschnittl. | durchschnitti. durchschnittl.
3 - hoch giinstig durchschnitt. | durchschnittl. | durchschnittl. unginstig durchschnittl. durchschnittl.
4 - sehr hoch durchschnittl. glnstig durchschnittl. | durchsehnittl. unginstig ungiinstig sehr ungiinstig

. i : . s sehr GiiE

5 - besonders optimal optimal optimal optimal ungiinstig ungnstig sehr unginstig
?F;t;ﬁ;f;nndf;;) optimal optimal optimal optimal optimal unginstig sehr ungiinstig
Empfehlung durch- durch- durch-
Variantenwahl schnittlich schnittlich schnittlich uapfnety

[Tabelle 3: Zusammenfassung Raumempfindlichkeit]

Eraebnis / Empfehlung

Die Wabhltrasse Mitte_3 schneidet bei den verkehrlichen Belangen (Verkehrsbelastung
Nordumfahrung und Entlastung bestehendes Strallennetz) schlechter ab als die
Wabhltrassen Sud_2 und Sud_3.

Die Wahltrasse Mitte_3A mit der gestreckten Linienfuhrung und dem geplanten
héhengleichen Knotenpunkt ED 99 / ED 19 innerhalb dieser langen Gerade wird aus
Grunden der Verkehrssicherheit nicht weiterverfolgt. Ebenfalls nicht weiterverfolgt wird
der Vorschlag, die Kreisstrale ED 19 hohenfrei zu kreuzen und nicht an die
Nordumfahrung Erding anzuschliel3en.

Trotz der hoéheren Auswirkungen im Bereich Natur und Landschaft
(Raumempfindlichkeit) werden aufgrund der hdéchsten verkehrlichen Wirkung, der
héchsten Entlastungswirkung fir das bestehende Strallennetz der Stadt Erding und der
insgesamt besseren technischen Parameter weiterhin die Wahltrassen Siid (speziell die
Wahltrasse Siid_2) fur die weiteren Planungen als Vorzugskorridor empfohlen.

Der Verlauf der einzelnen Trassenkorridore der Wahitrassen Nord, Mitte und Sid ist in
Unterlage 17.2.2 (Ubersichtslageplan Wahltrassen, Stand 10/2010) ausgewiesen.

In der Tabelle im Anhang 1 zum Erlduterungsbericht sind alle Ergebnisse der
Voruntersuchung nochmals zusammengefasst.
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Trassenbeschreibung

Wahltrasse Mitte 3

Die Wahltrasse Mitte_3 beginnt wie alle Varianten der Wahltrasse Siid an der
Flughafentangente Ost (St 2580) ca. 500 m sldéstlich der bestehenden Briicke Uiber
den Isarkanal. Sie verlauft anschlieBend nach Norden. Ca. 500 m dstlich des Isarkanals
quert die Wahltrasse Mitte_3 die geplante S-Bahn-Ringschluss-Trasse. Im Weiteren
verlauft die Trasse parallel zum Isarkanal (Abstand ca. 500 m) nach Norden bis zur
Hochspannungsleitung Neufinsing — Ingolstadt (380/110 kV-Leitung) und anschlieend
nach Nordosten entlang der Hochspannungsleitung, quert ca. 1,50 km sidlich der
Einmindung der GVS Eitting — Eichenkofen die KreisstraBe ED 19 und im weiteren
Verlauf den Fehlbach. Ca. 600 m westlich von Eichenkofen an der Abzweigung zum
Kieswerk quert die Trasse die GVS Eitting - Eichenkofen, umfahrt anschlieRend
Eichenkofen und verlauft weiter auf der Trasse der Wahltrasse Mitte_1 und Mitte_2.
Dabei quert die Wahltrasse Mitte_3 die Sempt und kreuzt die StaatsstralRe St 2331 ca.
600 m norddstlich von Eichenkofen. Im Weiteren verlduft die Trasse in einem groflen
Bogen nach Suden und kreuzt die Staatsstralle St 2082 ca. 500 m sudwestlich von
Tittenkofen (abweichend von der untersuchten Wahltrassen Mitte und Nord). Danach
verlauft die Wahltrasse Mitte_3 in Richtung Osten, kreuzt ca. 700 sudlich von Grucking
die Kreisstrale ED 20 und miindet Ostlich von Unterstrogn in die Bundesstralle B 388
ein.

Die Wahltrasse Mitte_3 der Nordumfahrung Erding wird an der Staatsstrale St 2580
(FTQ), an der Kreisstralle ED 19, den StaatsstralRen St 2331 und St 2082 sowie an der
Bundesstralle B 388 mit dem bestehenden Strallennetz verknlipft. Das nachgeordnete
Netz wird der neuen Situation angepasst.

Die Baustrecke der Wahltrasse Mitte_3 ist ca. 11,0 km lang.

Um die Wahltrasse Mitte_3 an die von der Stadt Erding geplante Nordanbindung
(Verlegung der Staatsstralle St 2082 in Langengeisling) anbinden zu kénnen ist
gegeniber den Wabhltrassen Sid_2 und Sid_3 eine ca. 800 m lange Verlangerung der
Nordanbindung von der St 2082 im Bereich der Toranlage des Fliegerhorstes Erding bis
an die St 2331 sudlich von Altham notwendig (vgl. Trassenvorschlag Hr. Neumaier).
Diese Verlangerung verursacht zuséatzliche Baukosten fur die Nordanbindung von
Erding.

Wahltrasse Mitte 3A

Die Wahltrasse Mitte_3A beginnt ebenfalls wie die Wahltrassen Mitte_3 und Sud an der
Flughafentangente Ost (St 2580) ca. 500 m studéstlich der bestehenden Briicke tiber den
Isarkanal. Sie verlduft anschlieBend nach Norden. Ca. 650 m 6stlich des Isarkanals quert
die Wahltrasse Mitte_3A die geplante S-Bahn-Ringschluss-Trasse und verlauft weiter in
einer gestreckten Linienfihrung mit einer langen Gerade (Lg = 3.220 m) nach Nordosten.
Dabei quert die Trasse ca. 1,70 km sudlich der Einmindung der GVS Eitting —
Eichenkofen eine 110 kV-Leitung (Anschluss Erding) und die Kreisstrale ED 19. Auf
Hoéhe von Eichenkofen verlduft die Wahitrasse Mitte_ 3A in die Linienfuhrung der
Wahitrasse Mitte_3 und anschliefend identisch bis zum Anschluss an die Bundesstralie
B 388 ostlich von Unterstrogn.
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Der Verlauf der Wahiltrasse Mitte_3A ist in Unterlage 17.2.1 (Ubersichtslageplan
Wahltrassen, Stand 02/2009 und Ergénzung 10/2010) ausgewiesen.

Aus Griunden der Verkehrssicherheit (erwartete hohe Geschwindigkeiten durch lange
Gerade, hthengleicher Knotenpunkt ED 99 / ED 19 innerhalb dieser langen Gerade)
wird diese Wahltrasse fir die weiteren Planungen nicht weiterverfolgt.

Ebenfalls nicht weiterverfolgt wurde der Vorschlag von Hr. Neumaier, die Kreisstralle ED
19 noérdlich von Siglfing héhenfrei zu kreuzen und nicht an die Nordumfahrung Erding
anzuschlielen. Ein Verzicht der Verknipfung ED 19 mit der Nordumfahrung erschwert
die Erreichbarkeit der Stadt Erding insbesondere der Gewerbegebiete im Westen von
Erding im Westen, so dass die betroffenen Ziel-/Quellverkehre aus dem nérdlichen
Raum weiterhin die alte Route durch Langengeisling und dann weiter die Anton-
Bruckner-Strale benutzen. Die Folge ist ein Verlust der Verkehrswirksamkeit der
Nordumfahrung von im Mittel ca. 1.500 Kfz/24h.

Der Verlauf der einzelnen Trassenkorridore der Wahltrassen Nord, Mitte und Sid ist in
Unterlage 17.2.2 (Ubersichtslageplan Wahltrassen, Stand 10/2010) ausgewiesen.

Vergleich der Wahltrasse Mitte 3 mit vorliegenden Wahltrassen

Trassierung / Querschnitt

Bei der Wahltrasse Mitte_3 der Nordumfahrung von Erding (ED 99) handelt es sich
entsprechend der bereits vorliegenden Wahltrassen gemaR Einteilung nach RIN um eine
Landstralle mit einer regionalen Verbindungsfunktionsstufe und ist damit in die
Kategoriengruppe LS Il einzustufen.

Fur die Nordumfahrung Erding sind grundsétzlich drei Variantenkorridore zu
unterscheiden:

e \Wahltrasse Nord
e \Wahltrasse Mitte
e \Wahltrasse Sud

In allen Korridoren wurden die Wahltrassen mit einer Entwurfsgeschwindigkeit
Ve = 80 km/h trassiert.

Im Zuge der Voruntersuchungen der einzelnen Wahltrassen wurde die Wahltrasse
Mitte_3 noch zusétzlich in die Untersuchungen mit aufgenommen.
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Fur die Wahltrassen ergeben sich folgende technische Parameter:

Wahltrasse
Mitte_3
Bauldange 11,0 km
Mindestradius Rmin 300 m
max. Langsneigung 3.0%
Kuppenhalbmesser Hk min 5.000 m
Wannenhalbmesser Hw min 2400 m
Massendefizit 37.000 m?®
Flachenversiegelung ca. 12 ha
Flachenbedarf ca. 28 ha
Querung Uberschwemmungsgebiet Fehlbach 1.360 m
Anzahl Knotenpunkte 5 Stiick
Anzahl Ingenieurbauwerke 8 Stilick

[Tabelle 4: Zusammenfassung Technische Parameter der Wahltrasse Mitte_3]

Die Mindestelemente der RAS-L werden bei der Lage- und Hohentrassierung bei der
Wahltrasse Mitte_3 nicht unterschritten.

Die Nordumfahrung Erding wird entsprechend ihrer Verkehrsbedeutung gemal dem
Regelquerschnitt RQ 10,5 der RAS-Q 96 mit 7,50 m breiter Fahrbahn und 1,50 m breiten
Banketten ausgebaut. In Einschnittsbereichen wird die Bankettbreite vor Mulden auf 1,0
m reduziert. Die Boéschungen werden gemald der RAS-Q 96 (Bild 2) mit einer
Regelneigung von 1:1,5 bzw. einer Mindestbreite von 3,0 m ausgebildet.

Bei der Trassierung wurden vergleichbare Bruckenbauwerke bei allen Wahltrassen
bertcksichtigt. Bei der Querung des Fehlbaches wurde ein Brickenbauwerk mit einer
Spannweite von ca. 50 m gewahlt, um die Barrierewirkung zwischen Altham und
Langengeisling zu reduzieren und den Durchflussquerschnitt im Bereich des
Uberschwemmungsgebietes des Fehlbaches zu erhéhen.

Verkehrliche Beurteilung

Die Ergebnisse der verkehrlichen Untersuchungen zur Wahltrasse Mitte_3 (mit
Nordanbindung Erding) werden dem Prognose-Nulifall 2025 und den Ergebnissen der
Vorzugsldsung Wabhltrasse Sid_2 gegeniber gestellt.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die VVerkehrsbelastungen der Wahltrasse Mitte_3
(mit Anschluss ED 19) im Untersuchungsgebiet im Prognosejahr 2025.
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[Abb. 1: Verkehrsbelastung 2025 in Kfz/24h, Wahlitrasse Mitte_3]

Verkehrswirksamkeit

Die Wahltrasse Mitte_3 erhalt eine Prognosebelastung von ca. 6.900 Kfz/24h im
Streckenabschnitt zwischen der Anbindung B 388 und St 2082, Zwischen den
Anschlussen St 2082 und St 2331 betragt die Verkehrsbelastung ca. 8.400 Kfz/24h und
zwischen der St 2331 und ED 19 steigt die Belastung der Wahltrasse Mitte_3 auf ca.
10.700 Kfz/24h. Die Kfz-Belastung des letzten Teilstreckenabschnittes bis zur FTO sinkt
auf ca. 9.500 Kfz/24h

Ein Vergleich der kunftigen Querschnittsbelastung von Wahltrasse Mitte_3 und
Wahltrasse Mitte_2 (mit und ohne Nordanbindung) ergibt im Mittel Uber den gesamten
Streckenverlauf eine vergleichbare Verkehrswirksamkeit.



Be-/Entlastungswirkungen Umland Erding

Die aus den Umlegungsberechnungen zur Wahltrasse Mitte 3 resultierenden Be- und
Entlastungen sind in den nachfolgenden beiden Abbildungen in Form eines
Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand von Tabellen werden die mafl3gebenden
Be- und Entlastungswirkungen an ausgewahlten StralBenquerschnitten erldutert und im
Vergleich zum Prognose-Nullfall 2025 und der Vorzugslésung Wahltrasse Sud
gegenuber gestellt.
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[Abb. 2: Differenzbelastungsplan Umgebung, Wahltrasse Mitte_3]



Be-/ Entlastung Umland Erding
StraRenquerschnitt Analyse 2009 | Prognose_Nullfall | Wahltrasse Mitte 3 | Be-/Entlastung | Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) {P-O-Fall)
Q1 ED20 bei Unterstrogn 2.600 3.900 4.300 400 10,3%
Q2 ED20 bei Grucking 3.600 4.100 1.300 -2.800 -68,3%
Q3 GVS 1 2.250 3.300 <200 >3.100 >-94%
Q4 GVS 2 3.950 5.400 1.500 -3.900 -72,2%
Q5 ED19 bei Eitting 6.300 7.600 3.600 -4.000 -52,6%
Q6 St 2331 bei Glaslern 5.150 5.600 7.500 1.900 33,9%
Q7 B 388 bei Oberstrogn 11.500 13.800 9.200 -4.700 -33,8%
Be- / Entlastung Umland Erding
StraBenquerschnitt Analyse 2009 | Prognose_Nullfall | Wabhltrasse Siid Be-/Entlastung | Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) | % (P-O-Fall)

(o} ED20 bei Unterstrogn 2.600 3.900 5.000 1.100 28,2%

Q2 ED20 bei Grucking 3.600 4.100 1.600 -2.500 -61,0%

Q3 GVS1 2.250 3.300 200 >3.100 94,0%

Q4 GVs 2 3.950 5.400 1.100 -4.300 -79,6%
Q5 ED19 bei Eitting 6.300 7.600 4.300 -3.300 -43,4%
Q6 St 2331 bei Glaslern 5.150 5.600 6.700 1.100 19,6%

Q7 B 388 bei Oberstrogn 11.500 13.800 8.500 -5.400 -38,8%

[Tabelle 5: Be-/Entlastungen Umland Erding, Wahltrasse Mitte_3 / Vergleich Wahlirasse Siid]

(Abweichungen bei den Be-/Entlastungen ergeben sich aus den Rundungen)
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[Abb. 3: Differenzbelastungsplan Stadt Erding, Wahltrasse Mitte_3]
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ED 99 N ung Erding
-k Untersuchuno Wahliia Mit
Be- / Entlastung Stadt Erding
StraBenquerschnitt Analyse 2009 | Prognose_Nullfall | Wahltrasse Mitte_3 | Be-/Entlastung | Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) | % (P-O-Fall)
Q8 Anton-Br.-Strale 18.500 21.200 18.600 -2.600 -12,3%
Q9 Dorfener Stralke 13.300 14,900 13.400 -1.500 -10,1%
Q10 Haager Strafe 5.900 6.900 6.400 -500 -7.2%
Q11 Bahnhofstralie 9.550 10.700 10.400 -300 -2,8%
Be- / Entlastung Stadt Erding
StraBenquerschnitt Analyse 2009 | Prognose_Nullfall | Wahitrasse Mitte 3 | Be-/Entlastung | Be-/Entlastung |
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) | % (P-O-Fall)
Q12 B 388 (Williamsville) 15.750 18.500 14.000 -4.500 -24,3%
Qi3 St 2331 (Langengeisling) 10.850 11.800 3.000 -8.800 -74,6%
Q14 ED 19 (Siglfing) 4.850 5,500 4,800 -700 -12,7%
Be- / Entlastung Stadt Erding
StraBenquerschnitt Analyse 2009 | Prognose_Nulifall | Wahltrasse Siid Be-/[Entlastung | Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) | % (P-O-Fall)
Qs Anton-Br.-Strale 18.500 21.200 17.200 -4.000 -18,9%
Q9 Dorfener Strale 13.300 14.900 12.500 -2.400 -16,1%
Q10 Haager StraRe 5.900 6.900 6.500 -400 -5,8%
Qi1 Bahnhofstrafle 9.550 10.700 10.400 -300 -2,8%
Be- / Entlastung Stadt Erding
StraRenquerschnitt Analyse 2009 | Prognose_Nullfall | Wahltrasse Siid Be-/Entlastung | Be-/Entlastung
Kfzi24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) | % (P-O-Fall)
Q12 B 388 (Williamsville) 15.750 18.500 13.200 -5.300 -28,6%
Q13 St 2331 (Langengeisling) 10.850 11.800 3.500 -8.300 -70,3%
Q14 ED 19 (Siglfing) 4,850 5.500 5.000 -500 -9,1%

[Tabelle 6: Be-/Entlastungen Stadt Erding, Wahltrasse Mitte_3 / Vergleich Wahltrasse Siid]

(Abweichungen bei den Be-/Entlastungen ergeben sich aus den Rundungen)

Umlegungsergebnisse Umland Erding

Die Entlastungswirkungen der Wahitrasse Mitte_3 im Umland der Stadt Erding liegen in
der gleichen GréRenordnung wie bei Wahltrasse Sid. In Bezug auf
Belastungszunahmen im Umland Erding bewirkt die Wahltrasse Mitte_3 von allen
Wahltrassen die hochste Steigerung der Verkehrshelastung auf der St 2331 bei Glasern
von heute ca. 5.150 Kfz/24h auf ca. 7.500 Kfz/24h. Auf der ED 20 bei Bockhorn dagegen
verursacht die Wahltrasse Mitte_3 die geringste Verkehrszunahme von ca. 400 Kfz/24h
bezogen auf den Prognose-Nullfall 2025.

Umlegungsergebnisse Stadt Erding

In Bezug auf die Entlastung der Stadt Erding liegen die Entlastungswirkungen auf den in
Ost-West-Richtung verlaufenden innerstéadtischen Strafienziigen (Q8 bis Q11) bei der
Wahltrasse Mitte_3 im Mittel um etwa 2.500 Kfz/24h niedriger als bei der Vorzugslésung
Wahltrasse Sud. Aufgrund der ldngeren Wegstrecke von Wahltrasse Mitte_3 verbleibt
die Durchgangsverkehrsbeziehung aus dem Raum &stlich der B 388 Richtung Flughafen
Minchen auf der bestehenden Route St 2084 — Anton-Bruckner-Stralle. Gleichzeitig
fuhrt dieser Aspekt wie schon erwahnt zu der geringsten Verkehrszunahme auf der ED
20 bei Bockhorn.

Fazit:

Die Wahltrasse_Mitte_3 schneidet im Vergleich zur Wahltrasse Sid in Bezug auf die
Verkehrswirksamkeit und Entlastungswirkungen insbesondere im Stadtgebiet Erding
schlechter ab.
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ntliche ilamt Freising - Servicestelie Minchen
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- Ergéinzende Untersuchung Wahltrasse Mitte 3 -

In Bezug auf die Verkehrswirksamkeit ist die Wahltrasse Mitte 3 mit der Wahltrasse
Mitte_2 vergleichbar. Bei Betrachtung der Entlastungswirkungen auf dem umliegenden
Strallennetz im Untersuchungsgebiet ergeben sich unterschiedliche
Entlastungswirkungen im Bereich Langengeisling und ED 19 bei Siglfing, je nachdem ob
die Wahltrasse Mitte_2 mit oder ohne Nordanbindung ausgebildet wird. Im Falle der
Realisierung der Wahltrasse Mitte_2 mit Nordanbindung sind die Be- und
Entlastungswirkungen mit denen der Wabhltrasse Mitte_3 vergleichbar.

Raumempfindlichkeit

Die Wahltrasse Mitte_3 verursacht durchschnittliche Beeintrachtigungen hinsichtlich der
Raumempfindlichkeit, obwohl sie mit einer Ladnge von rund 11 km neben Wahltrasse
Mitte_2 die langste Variante darstellt. Auch in ihren Auswirkungen zeigt sich Wahltrasse
Mitte_3 &dhnlich der Wahltrasse Mitte_2: Die Varianten verursacht durchschnittliche
Beeintrachtigungen in den Stufen mittel, hoch und sehr hoch, sowie keine
Beeintrachtigungen in der besonderen Raumempfindlichkeitsstufe.

Dieses Ergebnis wird dadurch verursacht, dass die beiden Wahltrassen Mitte 2 und
Mitte_3 auf rund 2/3 ihrer Lauflange sowie insbesondere in den Bereichen mit hohen
Raumempfindlichkeitsstufen identisch verlaufen.

Kosten der Wahltrasse Mitte 3

Die Kosten sind in erster Linie von der Bauléange, der Anzahl der Ingenieurbauwerke und
der Geometrie der Knotenpunkte abhangig.

Die Kosten der Wahltrasse Mitte_3 wurden entsprechend der vorliegenden Wahltrassen
auf Grundlage einer (Uberschlagigen Kostenschatzung ermittelt und sind in der
nachfolgenden Tabelle dargestellit:

Wahiltrasse

Mitte_3
Baulédnge 11,0 km
Grunderwerb 2,8 Mio.€
Strallenbau 17,0 - 17,4 Mio.€
Bauwerke 11,4 - 17,8 Mio.€
Ausgleichsmalnahmen 2,7 Mio.€
Sonstiges 0,7 Mio.€
Gesamtkosten (brutto) 35,0 — 41,0 Mio.€

[Tabelle 7: Kostenschatzung der Wahltrasse Mitte_3]

Fur die Wahltrasse Mitte_3 werden Kostenbereiche angegeben. Diese Kostenspannen
entstehen durch die verschiedenen Varianten, wie die S-Bahn-Ringschluss-Trasse
gequert wird (Uber- bzw. Unterfuhrung) bzw. wie der Knotenpunkt ED 99 / St 2331 / St
2082 ausgefuhrt wird (héhengleich bzw. héhenfrei).
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Anhang 1
zum Erlduterungsbericht
- Ergdnzung Wahltrasse Mitte_3 -

Staatliches Bauamt Freising
ED 99, Nordumfahrung Erding

1. Kurzbeschreibung

Zusammenstellung der Variantenuntersuchung der Nordumfahrung Erding (Linienfindung)

Wahltrasse Nord

Wahltrasse Mitte_1

Wahltrasse Mitte_2

Wabhltrasse Mitte_3

Wahltrasse Siid_1

Wahltrasse Siid_2

Wabhltrasse Siid_3

der Wahltrassen - beim Variantenvergleich wurd

e der gleiche Anfangs- u

nd Endpunkt der Trassen zugrunde gelegt

Beschreibung

Die Wahitrasse Nord beginnt an
der ED 20 ndrdlich von Eitting und
verlduft nach Osten bis zur St
2331 sudl. von Berglern. Die
Trasse quert dabei den Fehlbach
und die Sempt. Nach der
Kreuzung mit der St 2331 verlauft
die Trasse der Variante Nord
nach Stiden und kreuzt auf Hohe
von Tittenkofen die St 2082.
Sudlich von Tittenkofen und
Grucking verlduft die Trasse in
Richtung Osten und bindet 6stlich
von Unterstrogn in die B 388 ein.

Die Wahltrasse Mitte_1 beginnt
an der bestehenden Einmiindung
ED 19/ GVS Eitting -
Eichenkofen und verlauft auf der
bestehenden Trasse nach Osten
bis Eichenkofen. Westlich von
Eichenkofen verschwenkt die
Trasse nach Norden, umfahrt
Eichenkofen und verlauft weiter
nach Osten. Die Trasse Mitte_1
kreuzt die St 2331, verlauft in
einem groflen Bogen nach Suden
und kreuzt die St 2082 auf Hohe
von Tittenkefen. Stdlich von
Tittenkofen und Grucking verlauft
die Trasse in Richtung Osten und
bindet éstlich Unterstrogn in die B
388 ein.

Die Wabhltrasse Mitte_2 beginnt
an der bestehenden
Anschlussstelle der St 2580
(FTO) / St 2584 ¢stlich des
Flughafens Munchen und verlduft
in Richtung Osten. Sudlich der
Gemeinde Eitting quert die Trasse
den Isarkanal. Die Wahltrasse
Mitte 2 verlauft weiter in Richtung
Osten. Dabei quert die
Wahltrasse Mitte_2 die ED 19
und den Fehlbach. Westlich von
Eichenkofen verschwenkt die
Trasse nach Norden, umfahrt
Eichenkofen und verlauft weiter
nach Osten. Die Trasse Mitte_2
kreuzt die St 2331, verlauft in
einem groften Bogen nach Siden
und kreuzt die St 2082 auf Héhe
von Tittenkofen. Sudlich von
Tittenkofen und Grucking verlauft
die Trasse in Richtung Osten und
bindet ¢stlich Unterstrogn in die B
388 ein.

Die Wahltrasse Mitte_3 beginnt
an der St 2580 (FTO) stdostlich
des Isarkanals und verlauft nach
Norden. Dabei quert die Trasse
die geplante S-Bahn-Ringschluss-
Trasse. Im Weiteren verlauft die
Trasse nach Norden bis zur
Hochspannungsleitung (380/110
kV-Ltg.) und anschlieend nach
Nordosten. Dabei quert die
Trasse die ED 19 und den
Fehlbach. Die Wahltrasse Mitte_3
umféhrt Eichenkofen im Norden
und verlguft nach Osten. Die
Trasse Mitte_3 kreuzt die St
2331, verlduft in einem grofen
Bogen nach Suden und kreuzt die
St 2082 auf Héhe von Tittenkofen.
Sidlich von Tittenkofen und
Grucking verlauft die Trasse in
Richtung Osten und bindet &stlich
Unterstrogn in die B 388 ein.

Die Wahltrasse Stid_1 beginnt an
der St 2580 (FTO) sudéstlich des
Isarkanals und verlauft nach
Nordosten an die geplante S-
Bahn-Ringschluss-Trasse und
dann auf ca. 1,50 km in
Parallellage, kreuzt die S-
Bahnlinie und verl&uft zwischen
Eichenkofen und Langengeisling
nérdlich des
Wehrwissenschaftlichen Insitituts
nach Osten. Dabei quert die
Trasse den Fehlbach und die
Sempt und kreuzt die St 2331.
Die Wabhltrasse Sid_1 verlauft in
einem groflen Bogen um das
Institut und kreuzt auf Hohe von
Tittenkofen die St 2082. Sudlich
von Tittenkofen und Grucking
verlauft die Trasse in Richtung
Osten und bindet dstlich
Unterstrogn in die B 388 ein.

Die Wahltrasse Sud_2 beginnt an
der St 2580 (FTO) sudostlich des
Isarkanals und verlauft nach
Nordosten an die geplante S-
Bahn-Ringschluss-Trasse und
dann auf ca. 1,50 km in
Parallellage, kreuzt die S-
Bahnlinie und verlauft zwischen
Eichenkofen und Langengeisling
nach Osten. Dabei quert die
Trasse den Fehlbach und die
Sempt. Die Wahltrasse Sud_2
kreuzt die St 2082 im Bereich der
Toranlage des Fliegerhorstes
Erding. Im Weiteren verléuft die
Trasse sudlich von Tittenkofen
und Grucking in Richtung Osten
und bindet 6stlich Unterstrogn in
die B 388 ein.

Die Wahltrasse Std_3 beginnt an
der St 2580 (FTO) sudgstlich des
Isarkanals und verlauft nach
Nordosten an die geplante S-
Bahn-Ringschluss-Trasse und
dann auf ca. 1,50 km in
Parallellage, kreuzt die S-
Bahnlinie und verlauft zwischen
Eichenkofen und Langengeisling
nach Osten. Dabei quert die
Trasse den Fehlbach und die
Sempt. Die Wahltrasse Sud_3
kreuzt die St 2082 im Bereich der
Toranlage des Fliegerhorstes
Erding und verlauft nach Suden.
Dabei kreuzt die Wahltrasse
Sid_3 die Baggerseen o¢stlich des
Fliegerhorstes Erding. Im
Weiteren verlduft die Trasse
entlang der Start- und Landebahn
nach Osten. In Unterstrogn quert
die Trasse zwischen der
bestehenden Bebauung und dem
Raiffeisenhaus die Kreisstralte
ED 20 und mindet dstlich von
Unterstrogn in die B 388 ein.

Stellungnahmen der
beteiligten Gemeinden zu
den ersten Wahitrassen vom
Februar 2009

Die Wahltrasse Nord zwischen
der ED 19 und der St 2331 mit
einer Anbindung an die ED 2
ostlich von Berglern (Umfahrung
Berglern) wird von den
Gemeinden Berglern und
Fraunberg gewlinscht. Von den
Gemeinden Eitting, Oberding,
Bockhorn und der Stadt Erding
wird die Wahltrasse Nord
abgelehnt.

Die Wahltrasse Mitte_1 wird von
den Gemeinden Eitting, Oberding,
Bockhorn und der Stadt Erding
abgelehnt.

Die Wahltrasse Mitte_2 wird von
der Stadt Erding als
Alternatividsung zur Wahltrasse
Sad_2 gesehen. Von den
Gemeinden Eitting, Oberding und
Bockhorn wird die Variante
abgelehnt.

Die Wahlirasse Mitte_3 wird von
diversen politischen
Gruppierungen und
Einzelpersonen im Rahmen der
offentlichen Diskussion
vorgeschlagen.

Die Wahltrasse Sud_1 ist die
Alternativlésung fir die
Gemeinden Eitting, Oberding,
Bockhorn und der Stadt Erding.
Fur die Gemeinden Berglern und
Fraunberg ist die Wahltrasse
Sad_1 nur in Kombination mit
einer Querspange ED 19/ St
2331/ ED 2 machbar.

Die Wahltrasse Sid_2 ist die
Vorzugslosung fur die Gemeinden
Eitting, Oberding, Bockhorn und
der Stadt Erding. Fir die
Gemeinden Berglern und
Fraunberg ist die Wahltrasse
Sud_2 nur in Kombination mit
einer Querspange ED 19/ St
2331/ ED 2 machbar.

Die Wahltrasse Stid_3 wird von
der Stadt Erding am 16.12.2009
gewiinscht.

" Asphaltfiachen ED 99 mit Knotenpunkte

2 Fahrstrecke: St 2580 (FTQ)

bis B 388

¥ Annahme: 8,5 11100 km Verbrauch
“ Annahme: 190 g/km CO, -Emission
% Baukosten inkl. Grunderwerb, Ingenieurbauwerke, landschaftspflegerische MalRnahmen, etc.

Anmerkung: Bei der am 15.03.2010 durchgefiihrten Abstimmung der Wahltrassen mit den Gemeinden
hatte auch die Gde. Bockhorn fiir die Wahltrasse Sid 1/2 gestimmt.



2. Verkehr

Staatliches Bauamt Freising

ED 99,

Nordumfahrung Erding

Anhang 1

zum Erlduterungsbericht
- Ergdnzung Wahltrasse Mitte_3 -

Wahltrasse Nord

Wahltrasse Mitte_1

Wahltrasse Mitte_2

Wabhltrasse Mitte_3

Wabhltrasse Siid_1

Wahltrasse Siid_2

Wahltrasse Siid_3

Verkehrsbelastung

6.500 bis 12.700 Kfz/24h

6.200 bis 9.500 Kfz/24h

7.400 bis 11.700 Kfz/24h

6.900 bis 10.700 Kfz/24h

8.400 bis 13.300 Kfz/24h

8.400 bis 13.300 Kfz/24h

8.400 bis 13.300 Kfz/24h

Verkehrswirksamkeit

Geringe Verkehrswirksamkeit

Geringste Verkehrswirksamkeit

Gute Verkehrswirksamkeit

Gute Verkehrswirksamkeit

Hohe Verkehrswirksamkeit

Hohe Verkehrswirksamkeit

Hohe Verkehrswirksamkeit

Ent- und Belastungswirkung
bestehendes Strallennetz

geringere Entlastungswirkungen
Stadt Erding in Ost-West-
Richtung, Anton-Bruckner-Stralie,
Freisinger Stralle,
Dachauerstralle

Keine Entlastung Langengeisling
Entlastung ED19 Siglfing

Geringeste Entlastungswirkung
Gemeindeverbindungsstralen bei
Grucking, Tittenkofen,
Eichenkofen

Entlastung B388 Stadtteil
Williamsville
Verkehrszunahme Bockhorn

geringste Verkehrszunahme
Glasern

Marginale Belastungsanderungen
in Schwaig, Niederding, Oberding,
Aufkirchen

Entlastungswirkungen Stadt
Erding in Ost-West-Richtung,
Anton-Bruckner-Stralle,
Freisinger Stralle,
Dachauerstralle

Belastung Langengeisling
Verkehrszunahme Siglfing

Geringere Entlastungswirkung
Gemeindeverbindungsstraften bei
Grucking, Tittenkofen,
Eichenkofen

Entlastung B388 Stadtteil
Williamsville

Geringste Verkehrszunahme
Bockhorn

Marginale Belastungsénderungen
in Schwaig, Niederding, Oberding,
Aufkirchen

Entlastungswirkungen Stadt
Erding in Ost-West-Richtung,
Anton-Bruckner-Stralie,
Freisinger Stralle,
Dachauerstralle

Belastung Langengeisling
Hoéchste Verkehrszunahme

Héchste Entlastungswirkung
Gemeindeverbindungsstralie bei
Grucking, Tittenkofen,
Eichenkofen

Entlastung B388 Stadtteil
Williamsville
Verkehrszunahme Bockhorn

Héchste Verkehrszunahme
Glasern

Marginale Belastungsénderungen
in Schwaig, Niederding, Oberding,
Aufkirchen

Entlastungswirkungen Stadt
Erding in Ost-West-Richtung,
Anton-Bruckner-Stralle,
Freisinger Stralte,
Dachauerstrale

Entlastung Langengeisling
Entlastung ED19 Siglfing

Hochste Entlastungswirkung
Gemeindeverbindungsstralle bei
Grucking, Tittenkofen,
Eichenkofen

Entlastung B388 Stadltteil
Williamsville
Verkehrszunahme Bockhorn

Héchste Verkehrszunahme
Glasern

Marginale Belastungsdnderungen
in Schwaig, Niederding, Oberding,
Aufkirchen

Héchste Entlastungswirkungen
Stadt Erding in Ost-West-
Richtung, Anton-Bruckner-Straf3e,
Freisinger Stralte,
Dachauerstrafle

Entlastung Langengeisling
Entlastung ED19 Siglfing
Hochste Entlastungswirkung
Gemeindeverbindungsstralie bei

Grucking, Tittenkofen,
Eichenkofen

Hdéchste Entlastung B388 Stadtteil
Williamsville
Verkehrszunahme Bockhorn

Verkehrszunahme Glasern
Marginale Belastungsénderungen

in Schwaig, Niederding, Oberding,
Aufkirchen

Hochste Entlastungswirkungen
Stadt Erding in Ost-West-
Richtung, Anton-Bruckner-Stralte,
Freisinger Strafe,
Dachauerstralie

Entlastung Langengeisling
Entlastung ED19 Siglfing
Héchste Entlastungswirkung
Gemeindeverbindungsstralle bei

Grucking, Tittenkofen,
Eichenkofen

Héchste Entlastung B388 Stadtteil
Williamsville
Verkehrszunahme Bockhorn

Verkehrszunahme Glasern
Marginale Belastungsénderungen

in Schwaig, Niederding, Oberding,
Aufkirchen

Héchste Entlastungswirkungen
Stadt Erding in Ost-West-
Richtung, Anton-Bruckner-Stral3e,
Freisinger Stralle,
Dachauerstralle

Entlastung Langengeisling
Entlastung ED19 Siglfing
Héchste Entlastungswirkung
Gemeindeverbindungsstralie bei

Grucking, Tittenkofen,
Eichenkofen

Héchste Entlastung B388 Stadtteil
Williamsville
Verkehrszunahme Bockhorn

Verkehrszunahme Glasern
Marginale Belastungsanderungen

in Schwaig, Niederding, Oberding,
Aufkirchen

3. Technische Parameter

Bauldnge 10,70 km 8,40 km 12,50 km 11,00 km 9,40 km 8,70 km 8,80 km
Fahrbahnbreite 7,50 m 7,50 m 7,50 m 7.50m 7,50 m 7,50 m 7,50 m
Massendefizit ca. 79.000 m* ca. 58.000 m* ca. 55.000 m? ca. 37.000 m? ca. 236.000 m* ca. 206.000 m*® ca. 137.000 m*
Flachenversiegelung " ca. 12 ha ca. 9 ha ca. 15 ha ca. 12 ha ca. 12 ha ca. 12 ha ca. 12 ha
Flachenbedarf ca. 26 ha ca. 21 ha ca. 36 ha ca. 28 ha ca. 28 ha ca. 28 ha ca. 28 ha
Querung . ca. 620 m ca. 1100 m ca. 1100 m ca. 1360 m ca. 310 m ca. 300 m ca. 300 m
Uberschwemmungsgebiet

Anzahl Knotenpunkte 4 Stick 5 Stiick 5 Stick 5 Stlick 5 Stiick 4 Stuck 4 Stlck (5 Stiick)
Anzahl Ing.-BW 6 Stlick 5 Stlck 8 Stick 8 Stlick 10 Stick 8 Stick 8 Stlick

4. Wirtschaftlichkeit fiir den StraBenbenutzer

Fahrzeit ? 10 min 58 s 11 min 125 10 min 34 s 8 min 39 sec 8min20s 7 min 34 s 7 min 49 s

Kraftstoffverbrauch / Jahr

ca. 3,45 Mio. I/Jahr

ca. 3,35 Mio. I/Jahr

ca. 3,35 Mio. l/Jahr

ca. 3,40 Mio. I/Jahr

ca. 3,22 Mio. I/Jahr

ca. 2,97 Mio. l/Jahr

ca. 3,04 Mio. I/Jahr

CO,-Emission / Jahr ¥

ca. 7.700 to/Jahr

ca. 7.500 to/Jahr

ca. 7.500 to/Jahr

ca. 7.600 to/Jahr

ca. 7.200 to/Jahr

ca. 6.600 to/Jahr

ca. 6.800 to/Jahr

" Asphaltflichen ED 99 mit Knotenpunkte
? Fahrstrecke: St 2580 (FTO) bis B 388

% Annahme: 8,5 /100 km Verbrauch

4 Annahme: 190 g/km CO, -Emission

%' Baukosten inkl. Grunderwerb, Ingenieurbauwerke, landschaftspflegerische Malinahmen, etc.



Anhang 1
zum Erlauterungsbericht
- Ergdnzung Wahltrasse Mitte_3 -

Staatliches Bauamt Freising
ED 99, Nordumfahrung Erding

Wabhltrasse Nord Wahiltrasse Mitte_1 Wabhltrasse Mitte_2 Wahltrasse Mitte_3 Wahltrasse Siid_1 Wahltrasse Siid_2 Wahltrasse Siid_3
5. Umwelt
RE gering durchschnittlich durchschnittlich ungunstig ungiinstig durchschnittlich gunstig gunstig
RE mittel ungiinstig gunstig durchschnittlich durchschnittlich durchschnittlich durchschnittlich durchschnittlich
RE hoch giinstig durchschnittlich durchschnittlich durchschnittlich ungiinstig durchschnittlich durchschnittlich
RE sehr hoch durchschnittlich gunstig durchschnittlich durchschnittlich ungiinstig ungiinstig sehr ungiinstig
RE besonders optimal optimal optimal optimal unginstig sehr ungiinstig sehr ungiinstig
RE besonders (bestehenden
Fachplanung) optimal optimal optimal optimal optimal ungiinstig sehr unglinstig
Empfehlung Variantenwahl durchschnittlich giinstig durchschnittlich durchschnittlich ungiinstig sehr ungiinstig ungiinstigste
6. Larm

Larmschutz im Bereich des

LarmschutzmalRnahmen kein Larmschutz erforderlich kein Larmschutz erforderlich kein Larmschutz erforderlich kein Larmschutz erforderlich Wehrwissenschaftlichen Insitituts [kein Larmschutz erforderlich kein Larmschutz erforderlich

erforderlich

Larmsituation in Erding

Verringerung der L&rmimmission
in der Anton-Bruckner-Straze um
ca. 0,7 dB(A)

Verringerung der La&rmimmission
in der Anton-Bruckner-Stral3e um
ca. 0,7 dB(A)

Verringerung der LA&rmimmission
in der Anton-Bruckner-Stralie um
ca. 0,7 dB(A)

Verringerung der L&rmimmission
in der Anton-Bruckner-Stralle um
ca. 0,7 dB(A)

Verringerung der L&rmimmission
in der Anton-Bruckner-Strafte um
ca. 1,1 dB(A)

Verringerung der Larmimmission
in der Anton-Bruckner-Stralze um
ca. 1,1 dB(A)

Verringerung der Larmimmission
in der Anton-Bruckner-Stralle um
ca. 1,1 dB(A)

7. Kosten

|Gesamtkosten (brutto) *

ca. 35 Mio. €

ca. 22 Mio. €

ca. 46 Mio. €

ca. 35 - 41 Mio. €

ca. 36 - 45 Mio. €

ca. 35 - 44 Mio. €

ca. 38 - 47 Mio. €

n Asphaltflachen ED 99 mit Knotenpunkte
? Fahrstrecke: St 2580 (FTO) bis B 388

¥ Annahme: 8,5 /100 km Verbrauch

4 Annahme: 190 g/km CO, -Emission

% Baukosten inkI. Grunderwerb, Ingenieurbauwerke, landschaftspflegerische MaRnahmen, etc.

Trotz der héheren Auswirkungen im Bereich Natur und Landschaft empfehlen wir wegen der héchsten verkehrlichen Wirkung und der insgesamt besseren
technischen Parameter die Wahltrasse Siid als Vorzugskorricor fir die weiteren Planungen.




